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Historique

Approche chronologique

Pour la période antique, seulsles ponts dont |”influence est manifeste dans | es constructi ons postéri eures sont mentionnés,
cette étude ne débutant qu’au Moyen-Age. Les anciens ponts en pierre de Sault (Sault-Brénaz, 01) et de La Balme (73,
dans le défilé de Pierre-Chétel) passaient pour étre romains. |l est probable qu'un pont romain existait a Vienne, dans le
secteur de latour des Vaois. En revanche un pont en bois du ler siécle de notre ére est attesté a VValence ou les vestiges
de ses pieux de fondation ont été retrouvés dans les années 1960.

Le Moyen Age est davantage présent avec 9 sites mentionnés. Nous ignorons quel fut le premier pont jeté sur le Rhdne &
I'époque médiévale. En I'état actuel des connaissances, deux implantations du 12e siécle se disputent la primauté : un pont
aLyon, I'ancien pont en bois de la Guillotiére - plus important - attesté dés les années 1180 et qui deviendra communal
en 1335. Les témoignages sont a peine plus nombreux au 13e siécle ou sont mentionnés le second pont éphémeére de La
Balme (pont des Comtes de Savoie), le pont de pierre au pied de latour des Valois, entre Vienne (38) et Sainte-Colombe
(69), cité pour réparations dés 1252, et le modeste "passage d'Arlod", au sud de Bellegarde-sur-Vaserine (01), daté de
1286. A Valence, on ne peut étre certain que le pont en pierre - associé & un hopital - mentionné a partir de 1214 ait é&é
terminé. Dans les siecles qui suivirent on trouve trace d'un pont en bois a Seyssel (01), présent dés avant 1378, date de
son premier effondrement ; et d'un pont en bois entre Pougny (01) et la Suisse construit en 1424. Par ailleurs, e "pont
naturel" de Grésin (Léaz, 01) qui profite d'un Tlot rocheux sur le fleuve, étroit a cet endroit, est cité a partir de 1460. Les
ponts médiévaux sont & péage ce qui permet d” entretenir des ouvrages souvent instables placés sur un fleuve tumultueux.
Les ponts anciens les plus importants étaient situés aux portes des villes dont ils marquaient I'entrée tant physiquement
gue symboliquement.

L'époque moderne, ne compte pas davantage d'installations ou de reconstructions importantes. On dénombre pendant
cette période quatre constructions : e pont de Guillotiére & Lyon reconstruit en pierre en 1560 ; |"ancien pont Morand
(Morand 1), aors appelé pont Saint-Clair, a Lyon, édifié en bois a partir de 1772 pour répondre a l'extension de laville
rive gauche; le pont en bois de Lucey a Bellegarde-sur-Valserine (01) qui daterait du 2e quart du 18e siécle, et le pont
en bois de Sault-Brénaz (01) construit en 1778-1780 (sur les piles de I'ancien pont romain) et qui était déja partiellement
écroulé en 1798. Plusieurs ponts médiévaux ont alors été fortement réparés : celui de Seyssel au 16e siecle, et celui de
Vienne aux 16e et 17e siecles. Du fait de lavigueur du fleuve, I'effort des administrations centrales pour larationalisation
de la construction des ponts et chaussées - création du service puis de I'école de méme nom en 1728 et 1747 - n'aura pas
d'effet immédiat sur le franchissement du Rhéne. Dans le domaine des ponts comme dans bien d'autres, la coupure avec
I'époque contemporaine ne respecte pas les "périodisations’ traditionnelles. En effet, le début du 19e siécle apparait ici
encore ancré dans le passé. Le rythme des constructionsy est toujours trés modeste : aucun nouvel ouvrage n'est construit
sur le Rhéne en région Rhéne-Alpes entre 1780 et 1823-1825 ; période qui ne connalt que quel ques restaurations obligées
de ponts emportés par les eaux (réédification du pont de Lucey a Bellegarde-sur-Valserine (01) aprés 1815). En 1820,
I'éguipement du Rhone est inférieur acelui du 13e siécle (Cotte, p. 206).
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Les premiers temps modernes ; 1820 - 1860

Lesconstructionsdu ler quart du 19esiéclenevoient lejour que danslesannées 1820 : le pont du Sault a Sault-Brénaz (01),
prévu dés 1820, est construit de 1825 a 1829 ; a Seyssel, I'ancien pont connait une ultime - et éphémeére - reconstruction
en 1823-1827. La reconstruction de ce pont en bois contraste avec | édification du premier pont suspendu francais qui
marque |'entrée dans la modernité: le pont suspendu de Tournon-sur-Rhéne (07), érigé a partir de 1824 (ouvert en ao(it
1825) par I'entreprise ardéchoise de la famille Seguin (Marc-Francois le pére et ses cing fils, Marc I'ingénieur, Camille,
Jules, Paul et Charles), avec la collaboration de I'ingénieur des Ponts et Chaussées de I'Ardeche, Plagniol (Reverdy, p.
117, 119). L'ancien pont Laffite aLyon (Lafayette 1), premier pont en arc sur le Rhéne dans larégion, construit entre 1825
et 1829, avec ses arches en bois sur supports magonnés fait déja partie du passé. A partir du deuxiéme quart du 19e siécle
et gréce aux progres techniques, la volonté de multiplier les franchissements en dur, qui existe depuis plus d'un sicle, va
pouvoir aboutir adesréalisations concreétes. Laconstruction "traditionnell€" en pierre butait sur deux difficultés: lesfaibles
portées possibles (les voites ne peuvent dépasser 30-35 métres de large) et |e codt trés élevé de ces ouvrages massifs, aux
piles immergées nombreuses (Cotte, p. 206). Par la suite, et pendant prés d'un demi-siecle, le pont suspendu a dominé
sur le Rhone: les ponts a cables permettent de grandes portées et ne nécessitent pas de fondations dans ce fleuve rapide
(Kirchner, p. 7). En outre, leur co(it de réalisation est deux atrois fois moindre que pour les ponts maconnés (Reverdy, p.
123). Leur réalisation résulte des progrés dans la connaissance sur leslois de I'équilibre, de laflexion et de I'élasticité des
solides, rassemblées par Henri Navier (1785-1836), professeur aI'Ecole des Ponts et Chaussées (Grattesat, p. 27), & qui
I'on doit lathéorie générale de I'élasticité (1821) et un traité sur les ponts suspendus (1832). Les progrés de lamétallurgie
en France aprés 1820 influent également sur ces nouveaux procédés (Flavigny, p. 54). A cette date, les ingénieurs et
bétisseurs anglais sont plus avancés que leurs homologues du Continent. Navier avait été chargé, au début des années
1820, "d'étudier les réalisations britanniques’ (Grattesat, p. 25 ; Reverdy, p. 119) et Marc Seguin lui-méme sinspirera
des ouvrages vus en Angleterre (Cotte, p. 205). Latechnique anglaise est basée sur la suspension par chaines, rapidement
améliorée par Marc Seguin avec |'adoption de cables de fils de fer en lieu et place des chaines (Grattesat, p. 25) ; cette
évolution permit de doubler la résistance des suspensions (Flavigny, p. 53). Le chantier du pont de Tournon avait été
précédé par des s des Seguin de moindre ampl eur, entre 1822 et 1824 - pont sur la Cance a Annonay (07), passerelle
sur laGalaure a Saint-Vallier (26) -, et est marqué par de nombreuses innovations sans lesquelles le pont suspendu n'aurait
pu voir lejour (utilisation du béton hydraulique pour la pile immergée, armature de fer dans le béton des piles et culées)
(Cotte, p. 206-210). Le succes du pont de Tournon fut immédiat. Presgue tous les ponts entrepris sur le Rhéne a partir de
1827, et jusqu'au milieu du siécle, seront des ponts suspendus de type Seguin. Sur les 24 ponts suspendus mis en place sur
lefleuve danslarégion dansle 2e quart du 19e siécle, 11 sont apile unique (comme celui de Tournon), 11 apilesmultiples
et 2 atravée unique. Les Seguin sont d'ailleurs associés directement ou indirectement a la réalisation des six premiers
ponts suspendus construits jusgu'en 1835 (Mignot qui intervient a Vienne en 1828 était le beau-frére de Marc Seguin
et Plagniol qui cauvre a Bourg-Saint-Andéol (07) en 1828-1830 est un ancien collaborateur de I'ingénieur). Ce dernier
ouvrage est le premier pont suspendu a travées multiples jeté sur le Rhéne (jusque-la les ponts étaient exclusivement a
pile centrale unique, comme a Andance (07) vers 1827) ; type qui deviendrale plus courant par la suite. Le premier pont
suspendu a travée unique (sans pile immergée) a été construit sur le Rhdne par les Seguin a Lagnieu (01) en 1834-1835.
Il sagit alors du premier pont suspendu édifié a I'amont de Lyon. On ne retrouve plus guére la société Seguin dans la
seconde partie de lapériode ; €lle est remplacée par divers intervenants, notamment par I'ingénieur-entrepreneur Adol phe
Boulland (4 cas entre 1838 et 1845 : Brégnier-Cordon, 01 ; Viviers, 07 ; pont du Robinet de Donzére, 26, Fig. 4 ; Le
Pouzin, 07). Parmi les derniéres réalisations pour |a période de la société Seguin sur le Rhéne on peut citer le pont du
Midi a Lyon et le second pont de Tournon (Fig. 2), érigés dans |les années 1847-1849. Les progrés de la métallurgie ne
profitérent pas seulement aux ouvrages suspendus. Si les premiers ponts comportant des éléments porteurs en fer ont été
des ponts suspendus (24 cas sur 27 occurrences), larésistance du fer alatraction, comme ala compression, rend possible
son utilisation, a partir des années 1830, pour d'autres types de pont (Grattesat, p. 24-25). Mais cela reste trés marginal
sur le Rhdne dans la région puisqu'on dénombre seulement deux cas de ponts a poutres : le premier viaduc ferroviaire
de Culoz (01) qui offre, en 1858, un tablier en fer puddlé, et I'ancien pont ferroviaire de La Voulte (07), vers 1860, pont
a poutre cintrée dont la structure métallique allie fer et fonte. Ainsi qu'un unique cas de pont en arc, le pont routier dit
pont delaLoi (Ruffieux, 73), de 1873, lui aussi en fer et fonte. Ce dernier matériau, lafonte, introduit en France en 1802,
est utilisé dans de nombreux ponts dans le courant du 19e siécle (idem, p. 23). On dénombre 13 cas sur le Rhoéne en
région Rhéne-Alpes. Des piéces de fonte sont présentes dés 1825 dans le pont suspendu de Tournon, mais c'est dans le
3e quart du 19e siecle, pour des ponts a poutres et des ponts en arc, que ce matériau est plus particuliérement employé,
soit de maniére ponctuelle, soit dans la structure métallique du tablier (notamment pour les ponts ferroviaires), alié ou
non adu fer (exemples de LaVoulte et Ruffieux supra). Lapierre et le bois continuent cependant d'étre utilisés. L'ancien
pont Lafayette de Lyon (Lafayette 1 ; 1828), déja cité, allie pierre et bois. Les ouvrages voités de cette période restent
en magonnerie, comme a Sault-Brénaz (01 ; 1825-1829).

Lafindu 19esiecle

La construction des ponts suspendus commence asessouffler désla seconde moitié du 19e siecle (8 cas), période au cours
de laquelle émergent les ponts a poutre (21 édifications dénombrées) ; et bien que le premier pont a poutre pourrait avoir

la construction du barrage). Toutes périodes confondues, ce type représente pres de 50% des ouvrages inventoriés sur le
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Rhone en région Rhéne-Alpes. || sagit alors essentiellement de ponts a poutre en treillis (13), et de ponts a poutre cintrée
(8), qui apparaissent, I'un comme |'autre, au cours du 3e quart du 19e siécle : le viaduc ferroviaire de Culoz (01 ; 1858)
constitue le premier pont francais a poutre droite en treillis métallique ; le viaduc ferroviaire de Perrache & Lyon, achevé
en novembre 1855, est |e premier pont a poutre cintrée construit sur le fleuve. Le 3e quart du 19e siécle est marqué par une
autre évolution importante : I'arrivée des premieéres lignes de chemin de fer. Les dix premiéres constructions postérieures
a 1856 concernent d'ailleurs uniquement des ponts ferroviaires. Le pont suspendu a chaine, trop |éger, sensible au vent et
sujet arésonance, est totalement inadapté a cette utilisation lourde. Aussi deux ponts suspendus seulement sont construits
durant cette période : le Vieux pont de Rochemaure (07 ; Fig. 3) a pile unique, en 1858-1859, aboutissement du savoir-
faire des Seguin, et I'ancien pont de Chavanay (42), au début des années 1870. Les premiéres installations ferroviaires
sur le Rhéne sont précoces (années 1850). La solution technique retenue pour les grands ponts de chemin de fer séloigne
€gal ement des techniques traditionnelles magonnées, puisgu'elle privilégie les structures métalliques (fer et fonte), parfois
entreillis, et souvent trés denses notamment dans les premierstemps (les piles et les cul ées restent en général magonnées).
Les ponts ferroviaires plus modestes sont en magonnerie, tel le pont & voltes sur le Petit Rhone a La Voulte (07 ; entre
1856 et 1862). La période connait de trés belles réalisations en métal : le pont dit viaduc de |a M éditerranée entre Grigny
(69) et Ternay (69), pont & cing arches en fonte sur appuis magonnés, construit & partir de 1856 par la Compagnie des
Chemins de fer de Parisa Lyon et ala Méditerranée (PLM) - une des plus puissantes compagnies ferroviaires de France
et d'Europe d'avril 1857, sacréation, a 1938, date de son intégration ala SNCF. Ce pont sapparente aux anciens ponts de
Perrache (Lyon) achevé en 1855, de La Voulte (07), du début des années 1860, et de Peyraud (07), édifié en 1868 - ce
dernier toujours visible sur le fleuve (Fig. 15). Reste une exception notable, le viaduc ferroviaire de Saint-Clair (Caluire-
et-Cuire, 69 ; 1854-1857), qui pour la premiére fois sur le Rhdne en région Rhéne-Alpes utilise le béton dans ses huit
arches appuyées sur piles magonnées ; le béton était employé depuis longtemps pour les ponts mais uniquement pour les
piles ou les culées, déja au premier pont de Tournon (1824-1825). La construction en poutre métallique (avec ou sans
treillis) est également employée pour les ponts routiers tel I'ancien pont de Pougny (vers 1875), ou hien le pont de la
Loi a Ruffieux (73), a structure métallique de fer et de fonte reposant sur des piles et des culées magonnées, érigé en
1868-1873; ce dernier est le premier pont en arc gjouré de la région, type qui représente environ 60 % de la catégorie
des ponts en arc. La construction traditionnelle en pierre et magonnerie reste encore privilégiée pour les ouvrages plus
modestes (ancien pont avoltesde L ucey aBellegarde-sur-Valserine, 01), ou bien lorsqu'une grande solidité est recherchée
comme au pont stratégique dit pont Carnot (Collonges, 01 ; Fig. 6), concu en 1869 par le futur président Sadi Carnot,
alors ingénieur des Ponts et Chaussées, et dont les acceés latéraux sont prévus pour étre détruits en cas de conflit sans
endommager |'arche principale. Les nouvelles techniques de construction permettent de changer d'échelle ; pour preuve
I'introduction de I'appellation de "viaduc" dans le vocabulaire a partir des années 1850. Sur le Rhdne c'est I'ancien pont
ferroviaire de Longeray (Léaz, 01 ; 1875-1880) qui semble constituer e premier ouvrage enjambant une vallée compléte.
Lacésure des 19e - 20e siecles

A lapériode suivante, alafin du 19e siécle et alacharniére avec le 20e siécle, les ponts & poutre prédominent (notamment
ceux a poutres métalliques en treillis) ; ils sont deux fois plus nombreux (9 cas) que pendant la période précédente. Ce
type de pont utilisé pour des ponts ferroviaires de grande portée (I"ancien viaduc de Longeray, caractérisé par ses appuis
maconnés en tréteaux ; ou |"ancien pont de Cordon (Brégnier-Cordon, 01), dont il ne subsiste que des vestiges, construit
vers 1881 par la Compagnie de Fives-Lille), était également employé pour des ponts routiers moins importants : les sept
ouvrages de moyenne portée jetés entre 1895 et 1897 sur |le canal de dérivation de Jonage créé pour alimenter |'usine de
Cusset - la premiére installation hydroélectrique du fleuve - sont a poutres latérales et treillis en acier reposant sur des
piles magonnées et des culées mixtes pierre et béton ; ces ponts ont été construits partie par Moisant, Laurent, Savey et
Compagnie, et partie par Schneider (usines du Creusot), qui sont deux des grandes soci étés de la construction métallique
de I'épogue. Comme pour I'ensemble de I'hexagone, c'est alatoute fin du 19e siécle que sera utilisé I'acier pour les ponts
en région Rhoéne-Alpes (Grattesat, p. 27). Ce dernier matériau supplantera progressivement la fonte et le fer (ibidem).
Dix cas de ponts a poutre en acier sont avérés pour cette période en région Rhéne-Alpes. Outre I'ensemble des 7 ponts a
poutres droites de |'aménagement de Cusset (voir supra), on trouve plusieurs ponts apoutre cintrée lyonnais: Lafayette 2 et
Morand 2, édifiés de 1887 41890 par la Compagnie Schneider, et I'ancien pont des Facultés - actuel pont del'Université,
Fig. 13 - construit de 1899 a 1903. Sur ces trois ouvrages, alliant pierre pour les appuis et acier pour le tablier, oeuvra
Ernest Fabrégue, ingénieur des Ponts et Chaussées alors au service de laville. L'ancien pont Galliéni (détruit), construit
en 1889-1891 par la société Moisant, Laurent, Savey et Cie sous la conduite de Fabrégue, est sans doute a gjouter a cette
liste d'ouvrages en acier.

Cette période de transition entre les 19e et 20e siecles, voit I'apparition sur le Rhéne des ponts en arc a tablier suspendu,
dont le premier exemple setrouvealyon (69) : il Sagit del'ancien pont delaBoucle, projeté dés 1898 maisdébuté en 1901
et construit par la société Five-Lille Cie avec la participation de Fabrégue ; tout comme |es autres premiers ponts faisant
intervenir |'acier cités supra ses superstructures posaient sur des appuis maconnés. A cette épogue les ponts suspendus
continuent d'étre édifiés (5 casdont |e pont atravée unique de Y enne (73), construit en fer 1881-1833, ou le pont de Livron
(26) érigé en acier en 1891) et bénéficient du savoir-faire de I'ingénieur Ferdinand Arnodin (1845-1924) (8 occurrences).
Initialement, et comme son pére, inspecteur des ouvrages pour la Maison Seguin, Ferdinand Arnodin fonde sa propre
entreprise en 1872 a Chateauneuf-sur-Loire. Dans le méme temps ou les fils d'acier remplacent peu a peu lesfils de fer
pour les cables et suspentes, Arnodin apporte de nombreuses améliorations techniques aux ponts a cables : introduction
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delatorsion alternée aux cébles en lieu et place desfils paralléles, incorporation de poutres de rigidité jouant aussi leréle
de garde-corps de maniére a réduire les déformations du tablier et augmenter la stabilité des ouvrages (Grattesat, p. 29),
utilisation d'haubans obliques prenant appui sur les piles et déchargeant |es cables porteurs d'une partie du poids du tablier.
L'ensembl e de ces améliorations est connu sousle nom de"systéme Arnodin”. On doit a Ferdinand Arnodin |e pont routier
suspendu a deux piles de La Voulte (07), construit de 1889 a 1891. Et la société lyonnaise A. Testefils, Pichat, Moret et
Compagnie, prendramodéle sur ce dernier pour édifier au tout début du 20e siécle un pont de mémetype aVernaison (69,
aujourd'hui remplacé). Arnodin restaura plusieurs ponts suspendus de premiére génération. Sur le Rhéne on peut citer les
ponts suspendus de Chasse-sur-Rhéne (38), de LaBalme (73), d'Evieu (Saint-Benoit, 01), d'’Andance (07), de Seyssel (01
et 74), de Saint-Vallier (26), de Cordon (Brégnier-Cordon, 01), ou un peu plus tardivement de Viviers (07). A laméme
période, et malgré la concurrence du métal, on construit encore quelques petits ponts en pierre, comme par exemple en
1897 le pont vo(té de Grésin (Léaz, 01). Par ailleurs, la pierre reste un matériau largement utilisé pour les appuis.

Le début du 20e siécle

Dans la premiére moitié du 20e siécle, les poutres en fer ou en fonte des tabliers sont souvent remplacées par des poutres
en acier. Les exemples en Rhéne-Alpesintéressent essentiellement des ouvrages ferroviaires : en 1901 au pont de chemin
de fer de Culoz (01) deux tabliers distincts en acier remplacent le tablier en fer, et peut-étre a Peyraud en 1913 (07 ; Fig.
15) ; et en 1926 au viaduc ferroviaire de Perrache (Lyon) on procéde au doublement des arches en fonte par des arches
en acier. Dans |le premier quart du 20e siécle, les anciens ponts ferroviaires de La Voulte (07) et de Grigny-Ternay (69 ;
viaduc de la Méditerranée), ponts a poutre cintrée du 3e quart du 19e siecle, bénéficient d'une rénovation, (1923 et 1924)
par |'entreprise Boussiron. A LaVoulte, un projet de reconstruction en acier avait été abandonné aprés |a Premiére Guerre
mondiale en raison de difficultés économiques. Les travaux de rénovation des deux ponts, dirigés par |'ingénieur en chef
des Constructions métalliques du PLM, Louis de Boulongne, comprenaient notamment le renforcement de la structure
par des éléments en acier, |'enrobage des arches en fonte par du béton armé et I'adjonction de dalles de couverture dans
ce méme matériau. Une des grandes évolutions du début du 20e siecle est effectivement I'introduction du béton armé
pour les ouvrages d'art sur le Rhéne. Ce matériau y est présent pour 79 édifices, tous types d'ouvrages confondus. Inventé
dans la seconde moitié du 19e siécle (Darpas, p. 163), il va progressivement concurrencer |'acier. Les arcs en béton armé
supplantent peu apeu lesvoltesen magonnerie et lesarcsen acier (Grattesat, p. 29 et p. 31). Bien que présent déslesannées
1820 de maniére ponctuelle (mélangé aux maconneries des piles et culées du premier pont de Tournon), le béton armé
ne se perfectionne et ne se généralise que tardivement, notamment gréce a l'action de I'ingénieur Frangois Hennebique
(1842-1921). Ce dernier a congu en 1899 le premier pont civil en béton armé de France, le pont Camille-de-Hogues sur
laVienne a Chétellerault (86) ; lequel a profité du résultat de ses travauix et d'un brevet déposé en 1892 pour un systéme
de poutres ou |es contraintes entre béton et armature métallique séquilibrent. L'ancien pont routier de Pyrimont (Chanay,
01 ; Fig. 14), débuté en 1905 et inauguré en 1907, offre le premier exemple d'emploi généralisé du nouveau matériau en
région Rhéne-Alpes. Avec prés de 200 m de long, il sagirait du "premier ouvrage au monde en béton armé d'une telle
envergure" (Brocard, p. 83). Sa poutre cintrée, composée de quatre arches en béton armé (procédé Hennebique), prenait
appui sur trois piles tréteaux magonnées. Ce pont constitue, avec |'ancien viaduc ferroviaire de Longeray (01), I'un des
deux seuls exemples de ponts atréteaux delarégion. L'ancien pont de LaBame (73), pont en arc gjouré de 95 m de portée,
est, asamise en service en 1914, le premier pont entiérement et uniquement en béton armé sur le Rhéne ; le projet avait
été présenté et mis en oeuvre par |'entreprise Léon Grosse, concessionnaire depuis 1900 des bétons armés Hennebique
pour larégion apine. Des expériences sur modele réduit en verre, destinées a mesurer les tensions, avaient été menées
en 1912 par |'ingénieur des Ponts et Chaussées Augustin Mesnager (procédé ensuite devenu courant). Le pont Pasteur de
Lyon (1923), pont en arc gjouré a travées continues en béton armé, utilise le méme procédé Hennebique.

Au 20e siecle, le béton armé est trés souvent utilisé en dalle de couverture des tabliers. Le pont Wilson de Lyon
(1912-1918), pont en arc gjouré a travées continues, en offre un bon exemple : les deux anneaux vo(tés en pierre de
taille calcaire formant ponts jumeaux qui le composent sont reliés par une dalle en béton armé, selon la technique de
I'ingénieur Paul S§ourné (1851-1939) mise au point au pont Adol phe a Luxembourg (1903). La pierre, déja concurrencée
par I'acier depuis le 19e siécle, |"est désormais par le béton armé (Grattesat, p. 21). Les derniers ponts vo(tés installés
sur le Rhone datent de la premiére moitié du 20e siécle. L'ancien pont routier de Valence (26 ; Fig. 7), édifié de 1900
a 1905 en pierre a cause du prix du fer, passe pour étre le premier ouvrage important entiérement construit en pierre
depuis le Moyen Age. Le bois est encore ponctuellement utilisé pour les platelages (pont suspendu de Jons, 69) ou plus
globalement pour des ouvrages provisoires (ancienne passerelle de I'Exposition de Lyon, lancée en 1914). Les deux seuls
ponts suspendus construits durant le 1er quart du 20e siécle sont a travée unique : I'ancien pont routier de Jons (supra),
construit en 1903 et inauguré en 1904, toujours visible sur le fleuve, et le pont de Groslée (01 ; Fig. 5), construit au début
des années 1910. Tous deux présentent aux entrées du pont des pylénes formant arc monumental érigés en pierre detaille
aléger bossage et alapartie supérieure gjourée d'arcatures. Le 2e quart du 20e siecle et I'aprés seconde guerremondiale Le
second quart du 20e siécle est marqué par la construction, lareconstruction (partielle ou non) ou encore la restauration de
nombreux ouvrages sur le Rhéne. Les reconstructions de cette épogue sont principalement dues aux dommages de guerre
(une cinquantaine de cas). Deux campagnes de destruction ont eu lieu : en juin 1940, le Génie francais avait ordonné la
destruction compléte de tous les ponts existant al'amont de Lyon jusqu'a Fort I'Ecluse (Léaz, 01) ; seul le pont de la Loi
(Ruffieux, 73) y échappa; et de plus huit pontsfurent rompusal‘aval de Lyon (Kirchner, p. 11). D'autre part, en septembre
1944 |'armée allemande, cherchant a protéger sa retraite, coupa la plupart des ouvrages d'art. A Lyon méme aucun des
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ponts franchissant le Rhéne ne fut épargné. A la Libération ne restait indemne que le viaduc ferroviaire de Peyraud (07 ;
Fig. 15) (idem, p. 12). Les anciens passages a bacs sont alors remis en service, en lieu et place des ponts disparus (cf Réf.
| A00000334). Durant cette période, les types en arc et en béton armé prévalent pour les (re)constructions ; les exemples
jetés sur le Rhéne en région Rhéne-Alpes (13 cas dont 11 constructions nouvelles) présentent quelques belles réussites.
Lasérie commence avec |'ancien pont routier de Briord (01), pont en arc atablier suspendu (pont bow-string), inauguré en
1930 mais rapidement détruit en 1940. Avec ses arches en béton armé (procédé Hennebique) il devait sapparenter au pont
de Loyettes (01), qui fut réédifié en 1947 sur le modéle du pont primitif de 1938 abattu en 1940. Le pont en arc gjouré de
Lucey (73), réalisé en béton armé par 'entreprise parisienne Bollard et mis en service en 1938, fut lui aussi abattu en 1940,
puis rapidement reconstruit sur le méme modeéle, dés 1942. Le nouveau pont de Vienne (pont de Lattre de Tassigny ; 38),
édifié par les établissements Schneider et Compagnie de Chal on-sur-Sadne en 1938-1944 ne sera achevé qu'en 1949 par
suite de dégradations de guerre ; il se caractérise par ses trois travées dissymeétriques, constituées d'arcs jumelés en béton
armé. L'ancien viaduc ferroviaire de Longeray (Léaz, O1), pont a poutre en treillis métallique endommagé en juin 1940,
est réédifié en béton armé pour pallier lapénurie d'acier due alaguerre. Le nouveau pont en arc gjouré alors mis en place
(Fig. 8), véritable réussite technol ogique et esthétique, constituait a samise en service été 1943 |'un des plus grands ponts
ferroviairesmodernes. Une autre belle réussite technique, due aNicolas Esquillan [cf infraLaV oulte], directeur technique
de I'entreprise Boussiron, est le viaduc ferroviaire dit de la M éditerranée, situé entre Grigny et Ternay (69), et reconstruit
aprés son bombardement en 1944 (mis en service en 1950). Avec sa travée principale de 124 m soutenue par deux arcs
en béton armé encastrés de type bow-string, ce pont en arc a tablier suspendu remporte "le record mondial de portée
des ponts-rails en béton armé a double-voie ferrée suspendue”’ (Marrey, p. 54 et Montens, p. 147). |l sagit également du
premier exemple de ce type sous rail. Le pont suspendu d'Evieu (Saint-Benoit, 01) détruit en juin 1940 fut remplacé par
de Briord (01 ; 1948-1952) - par la Société des Grands Travaux de Marseille et I'entreprise Joya-Chabert. On peut citer
encore le pont de Savoie de Bellegarde-sur-Valserine (01), pont en arc ajouré construit par I'entreprise Coignet de 1946 a
1948/49 construit en béton armé avec revétement en pierre de taille a bossage. Le béton armé est aussi employé dans les
aménagements hydroélectriques alors mis en place sur le Rhone (25 cas), dont |e barrage-usine de Génissiat constitue le
premier exemple (1933-1948). Suite ala pénurie d'acier aprés-guerre, quelques ouvrages sont élevés en pierre, comme |
“actuel pontenarcdeLaBame (01 ; Fig. 9). Construit par I'entreprise Bollard de 1942 21946, ce pont de "type S&ourné",
avec sesarcsjumeallx en pierredetaille, offre un des derniers exemplesde pont en pierre érigésen France. Autreexemple:
le nouveau pont de Cordon (Brégnier-Cordon, 01), construit de 1948 a 1951, pont en arc ajouré a travées continues, est
un ouvrage mixte pierre et béton : son tablier est constitué d'arcs juxtaposés en pierre de taille qui soutient une structure
en béton armé élégie par des volitel ettes.

Quelques ponts & poutres sont jetés sur le Rhdne durant cette période : |e pont de I'Tle (Miribel, 01 ; 1939-1941/43), qui
franchit le canal de Miribel, posséde une poutre métallique en treillis posant sur des appuis en béton ; le pont Raymond
Poincaré de Villeurbanne (69) est un pont en béton a poutres cintrées et atravées continues: débuté en 1937, il est presque
terminé quand il est dynamité en septembre 1944, et ne sera finalement achevé qu'en 1954. Des ponts a cables, catégorie
renouvelée par I'emploi de matériaux modernes, sont aussi mis en place sur le fleuve au cours du 2e quart du 20e siecle
(5 cas). Au Teil (07), la construction du nouveau pont est attribuée a la Compagnie Fives-Lille (1927) qui prévoit le
remplacement de I'ouvrage précédent atrois arches en béton armé par un pont suspendu a deux piles, considéré comme
plus économique et plus sir techniquement. Ouvert en 1931, I'ouvrage reconstruit a I'identique aprés les dommages de
guerre de juin 1940 et d'ao(it 1944, présente un tablier a ossature en acier, et dalle et pylénes en béon armé. Devant
la difficulté de I'ouvrage la société avait fait appel a de nombreuses compétences extérieures: aux établissements Joya
Chabert, al”entreprise Boussiron, ou encore aux Etablissements Baudin, trois noms particuliérement présents sur le Rhéne
en région Rhéne-Alpes. Le nouveau pont suspendu a travée unique entre Sablons (38) et Serriéres (07) - remplagant d'un
pont Seguin de 1828 - a été construit par les établissements Baudin - Baudin Chéteauneuf a partir de 1952 - société a
laquelle on doit 4 des 9 reconstructions d'aprés-guerre en région Rhone-Alpes. A sa mise en service en 1933, I'ouvrage
constitue le premier exemple de pont suspendu presgue entierement métallique, piles et tablier sont en acier au chrome
et cuivre (seule sa dalle de couverture est en béton armé). Détruit en septembre 1944, il est reconstruit de 1948 a 1951.
On doit aux mémes établissements Baudin, le pont de Condrieu (69), construit en 1933-1935 et qui, avec son ossature
métallique, sa dalle de couverture en béton armé et son pyl6ne central en béton, constitue le dernier pont a pile unique
du Rhone en région Rhéne-Alpes. Enfin, c'est aussi a cette période qu’est élevée la passerelle piétonne de Grésin (Léaz,
01), ouvrage suspendu a travée unique, qui laisse une trés large place al'acier (sauf culées et dalle) ; débuté en 1948, il
est misen service en 1951.

Le 3e quart du 20e siécle, hors reconstructions Prés de 30 constructions jalonnent le 3e quart du 20e siécle. Cette période
marque|'explosion delacatégorie des ponts apoutres sur le Rhéne en région Rhone-Alpes (21 cas) alorsqu'on nerencontre
plus qu'un seul casde pont en arc, type majoritaire pendant |a période précédente : |e pont en arc gjouré atravées continues
de Lagnieu (Saint-Sorlin-en-Bugey, 01), ouvrage en béton armeé a revétement magonné achevé en 1952. Cette évolution
sexplique par e passage, pour leur construction, du béton armé, fréquemment utilisé dans les tabliers des ponts a poutre
(Grattesat, p. 33), au béton précontraint (37 occurrences). Cette technique inventée en 1928 par Eugéne Freyssinet a été
utilisée pour la premiére fois avec succés pour des ponts jetés sur lariviere Marne dans les années 1940 (idem, p. 33 &t p.
37). Lepont ferroviairedit viaduc delaVoulte (07 ; Fig. 12) en offrele premier exemple en région Rhéne-Alpes. Cepont a
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poutre a travées continues di al'entreprise Boussiron et a son directeur technique N. Esquillan (dgacité supra), constitue
au moment de son inauguration en octobre 1955 (commencé en 1952), non seulement le premier grand pont-rail francais
en béton précontraint et e pluslong du monde sous voieferrée, maisaussi le premier ouvrage construit en encorbellement,
un mode de construction inauguré en Allemagne permettant de mettre en place des travées de trés grande portée (idem,
p. 37 et p. 39). Il précéde de peu le pont routier lyonnais Jean de Lattre de Tassigny, commencé en 1953, terminé en
1956 et ouvert alacirculation en 1958. Parmi les ouvrages remarquabl es en béton précontraint on pourrait citer également
le viaduc autoroutier de Bellegarde (01), pont a poutres droites continues construit en 1982 et long de 1055 m. C'est
aussi avec ce pont qu”apparaissent les appuis latéraux en béquilles. Le succes du béton précontraint a partir des années
1960 sexplique tout d'abord par son caractére économique, mais aussi par le développement des programmes autoroutiers
(idem, p. 37 et p. 39). C'est en 1962 qu'est construit le premier pont autoroutier sur le Rhéne en région Rhéne-Alpes ;
il sSagit du pont double a travées continues de I'A.7 situé a Pierre-Bénite (69), érigé par |'entreprise Bernard Campenon.
Tous les ponts autoroutiers répertoriés sont des ponts en poutre et utilisent le béton précontraint. On trouve, en plus des
deux précédemment cités, quatre ponts a poutre cintrée atravées continues : le pont del'A.47 de Givors-Ternay (69) édifié
par la méme entreprise, les ponts de I'A.7 a Vienne (38) et Reventin-Vaugris (38), et le pont d I'A.42 de Croix Luizet
a Villeurbanne (69). Des ouvrages routiers plus modestes, également a poutre - cintrée ou non - et a travées continues,
exploitent également ce matériau pour leur tablier: le pont Jean de Lattre de Tassigny de Lyon (69), le pont de Charmes
(07) en 1962, les ponts construits par |'entreprise Bernard Campenon a la Roche-de-Glun (26) en 1967 et Bourg-Saint-
Andéol (07) en 1970-1971, les ponts de Salaise (38 ; 1974-1975) et de Sablons (38 ; 1974-1976) édifiés par la Société
des Grands Travaux de I'Est. Les autres ponts routiers en poutre cintrée a travées continues montrent généralement une
structure mixte ; soit une poutre-caisson ou une ossature métallique, fréquemment en acier, et une dalle de couverture
en béton - armé ou non - sur des appuis bétonnés et/ou magonnés : nouveau pont de la Guillotiére - Guillotiére 3 - de
Lyon (69) érigé en 1952-1958, pont routier de Montélimar (26) installé en 1955-1956, Traverse dAncone (26) achevée
en 1957, pont Galliéni - Galliéni 2 - de Lyon jeté sur le Rhéne en 1962-1965, pont Frédéric Mistral entre Guilherand-
Granges (07) et Valence (26) qui date de 1964-1966, enfin le pont de Saint-Vallier (26) en 1971-1972. Deux ponts a
poutre métallique (acier) en treillis ont été construits pendant cette période : a Surjoux (01) le pont de Pyrimont (Fig. 10),
qui ne devait étre que temporaire a son lancement au début des années 1950, et qui se singularise par un platelage en
bois; et le pont du Pouzin (07 ; Fig. 11), dernier exemple de pont a poutre en treillis de larégion Rhone-Alpes (1960-61),
qui présente un tablier en acier riveté et une dalle de couverture en béton armé. Pendant le 3e quart du 20e siecle les
ponts a cables continuent d"étre édifiés (7 cas). Ce sont soit des ponts suspendus a piles multiples tels que celui de Saint-
Paul-Trois-Chéteaux (26) érigé en 1951, le pont Toursier a Tournon (07) construit en 1954-1958, celui de Vernaison
(69) daté de 1955-1959, et a Montélimar (26) le pont dit du chemin de I'lle (1956) ; soit des ponts suspendus a travée
unique comme a Feyzin (69) en 1965, ou a Solaize (69) I'année suivante. Ces ouvrages offrent généralement une ossature
métallique et une dalle de couverture en béton - armé ou non -, des appuis béton et une superstructure en métal ou en
béton. C'est aussi pendant cette période qu'apparait un nouveau type de pont a cables, le pont a haubans. Il sagit d'un
ouvrage suspendu dont le tablier est soutenu par des cables obliques. Le pont routier de La Garde-Adhémar (26), dit pont
Albert Caguot du nom de son célébre ingénieur, édifié en 1951-1952 pour franchir le canal de dérivation de Donzére-
Mondragon, constitue le premier pont haubané frangais atablier en béton, le premier pont & haubans européen et |e second
pont a haubans mondial. Ce pont est entierement en béton armé, excepté bien entendu les haubans, qui sont en acier.
Pendant cette période de nombreuses constructions parmi celles mentionnées ci-dessus sont liées aux aménagements du
fleuve. De nouveaux ouvrages devaient étre install és notamment afin d'assurer le franchi ssement des canauix de dérivation
alimentant |es aménagements hydroélectriques du Rhéne (cf Réf. |AO0000333).

Lafin du 20e siecle

On retrouve les mémes tendances générales au cours du dernier quart du 20e siécle que pendant la période précédente :
généralisation des ponts a poutres - 23 cas pour cette période sur les 31 ouvrages recensés -, dével oppement des ouvrages
autoroutiers, emploi quasi systématique du béton précontraint, création d'ouvrages en lien avec les aménagements
hydroél ectriques du Rhéne. Pour ce dernier point, on peut citer les exemples significatifs de I'ensemble de ponts routiers
mis en oeuvre, au début des années 1980, par la Compagnie Nationale du Rhone. 1l sagit de ponts a poutre - cintrée ou
non - atravées continues, en béton précontraint. Ces ouvrages sont situés, pour les plus nombreux, au-dessus du canal de
dérivation de Belley, répartis sur ses 15 km de long - la plus longue dérivation en région Rhone-Alpes : pont des Ecassaz
aVirignin (01), et ponts a Brens (01), Cressin-Rochefort (01), Belley (01). De cet ensemble homogéne se distingue le
pont routier dit du Lit au Roi sur la commune de Cressin-Rochefort (01 ; Fig. 17), dont la tablier est soutenu par des
béquilles latérales ; lui aussi construit en béton précontraint, il sagit du dernier exemple de pont a béquilles de grande
portée installé sur le Rhdéne (ou ses canaux) en région Rhéne-Alpes. D'autres encore traversent e canal de dérivation de
Brégnier-Cordon : ponts de la Bruyére (Brégnier-Cordon, 01), et de Cuchet a Murs-et-Gélignieux (O1) construit en 1985.
Le pont ferroviaire réalisé a Sablons (38) entre 1974 et 1977 - pont-poutre en béton précontraint - participe de la méme
logique puisque établi dans le cadre de I'aménagement du Péage-de-Roussillon di a la Compagnie Nationale du Rhéne.
Les ouvrages autoroutiers quant a eux (5 cas pour cette période) ont toujours leurs tabliers érigés en béton précontraint,
mais recourent de plusen plus souvent alapréfabrication deleurs éléments. Le viaduc autoroutier de Bellegarde (01), pont

a utilisé pour sa construction pour la premiére fois en France des piles faites de tambours préfabriqués. Les voussoirs de
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la poutre-caisson en béton précontraint ont également été préfabriqués ; comme ce fut le cas aussi au viaduc de Miribel-
Jonage (Niévroz, 01) construit en 1990-1992 par |'entreprise Bernard Campenon. Le viaduc de Sermenaz (Neyron, 01),
mis en service en 1984, se singularise par sa précontrainte extérieure et ses cables de précontrainte gal vanisés. Huit autres
ouvrages en poutre en béton précontraint sont recensés pour la période. Des ponts a poutre cintrée sont mis en place a
Rochemaure (07), Jons (69) ou Chavanay (42) dans les années 1970 ; ainsi qu'a Lyon : pont Morand (Morand 3) - pont
mixte routier et ferroviaire - achevé en 1976, et pont Winston-Churchill mis en service en 1983. Un pont a poutre droite
achevé en 1993 est installé a Niévroz (01) pour le viaduc TGV de Miribel. Le viaduc routier de Villeurbanne (69), de
prés de 500 m de long, édifié en 1995-1997, offre |'unique cas de pont a poutre en dalle de larégion ; son tablier convexe
est constitué d'un monocaisson aplati formant dalle. Par ailleurs, on trouve toujours des ponts en poutre employant une
structure mixte métal (acier) - béton armé : ainsi le pont routier du Grand-Large de Décines-Charpieu (69) ouvert en
1992, et le pont de la Soie a Vaulx-en-Vein (69) édifié en 2000 et dont la construction métallique fut confiée a Baudin
Chéteauneuf. Cette derniére entreprise emporta également le marché pour la réalisation de la structure métallique du
nouveau pont routier de Seyssel (01-74 ; Fig. 1), unique cas de pont a cables pour cette période (Ie pont-aqueduc de V aulx-
en-Velin (69) construit en 1984, pont haubané, est plutét a ranger parmi les ponts a poutre droite en béton précontraint).
Projeté dés les années 1960, le chantier de ce pont a haubans, pour lequel un tablier mixte acier-béton armé a été préféré
a une structure en béton précontraint, ne débuta cependant qu'en 1985. Ouvert au printemps 1987, le pont a haubans
remporte en 1988 le prix du plus bel ouvrage d'art de construction métallique (concours du Syndicat de la Construction
Métallique de France). C'est également au cours de cette période, précisément en 1977, qu'est restauré le pont suspendu a
travée unique du début du siecle de Groslée (01 ; Fig. 5). Devenu trop faible en charge, les Etablissements Arnodin et les
Grands Travaux de I'Est procédent a son renforcement en méme temps qu'a son allégement avec la mise en place d'une
charpente métallique en alliage d'aluminium ; métal jusqu'a présent réservé aux garde-corps.

"A partir des années 1960, les formes des ponts métalliques sont devenues plus @ancées et plus élégantes grace a
I'utilisation d'aciers plus résistants et a la généralisation du soudage” (Grattesat, p. 41). Le pont ferroviaire TGV de La
Garde-Adhémar (26 ; Fig. 16), achevé en 2000, autre belle réalisation de la fin du 20e siécle, en constitue un parfait
exemple. || offrel'unique cas de pont en arc pour cette période, avec un tablier mixte acier et béton, suspendu a des bow-
strings (poutres latérales en arc au-dessus du tablier) congus en acier.

Le début du 21e siécle

Il est encoretrop tot pour pouvoir esquisser ce que seront les évolutions futures. Parmi |es quel ques constructions du début
du nouveau siécle, rares sont les ouvrages ouvrant de nouvelles voies de franchissement (I'unique cas recensé est celui du
pont des Loénes ; voir infra). Pendant les années 2001-2011 (terme de I'enquéte) on a plutét modifié, amélioré, ou rénové
les ouvrages anciens. Par exemple le viaduc autoroutier de Miribel-Jonage du début des années 1990 franchissant les
canaux de Miribel et de Jonage entre Niévroz (01) et Jons (69) est doublé en 2002-2003 par un second tablier juxtaposé en
béton précontraint, et |e pont Poincaré est rénové dans les années 2000. Pendant ces derniéres années on aauss reconstruit
des ouvrages devenus vétustes. Ainsi e viaduc ferroviaire de Culoz est reconstruit de 2005 a 2008 : le type technique de
son prédécesseur a été repris (pont a poutre métallique en treillis a travées continues) mais sous une forme radicalement
différente.

Un desderniers ponts lancé ex nihilo sur le Rhéne en région Rhéne-Alpes, |e pont des Lones, entre Soyons (07) et Valence
(26), est ouvert fin 2004. C'est un pont a poutre a travées continues de structure mixte acier-béton ; il est uneillustration
deI'un destypesles plus courants sur le fleuve dans larégion.

A Lyon, deux nouveaux ponts (dont une passerelle) sont inaugurés sur le Rhéne en 2014, le pont Raymond Barre et la
passerelle de la Paix. En vue du prolongement en février 2014 de la ligne de tramway T1 de Montrochet a la station
de métro Debourg a Gerland, un nouvel ouvrage d'art, congu par |’ architecte Alain Spielmann, est construit en aval du
pont Pasteur afin de franchir le Rhéne. Le Pont Raymond-Barre est un pont de type bow-string réservé aux transports
modes doux situé sur le Rhoéne. La construction de I'ouvrage est assurée par le groupement d'entreprise Bouygues TP
Régions France (mandataire) / Matiére (construction métallique) / Zwahlen & Mayr (construction métallique). Ce pont
est emprunté par les tramways, les piétons et les cyclistes. Les travaux ont débuté le 24 novembre 2011 par lapose dela
premiére pierre et se sont achevés en septembre 2013.

Lapasserelle delaPaix est une passerelle piétonne et cyclable qui franchit e Rhéne entre le 6e arrondissement de Lyon et
lacommune de Caluire-et-Cuire, aproximitédelaCitéinternational e et du parc des berges de Saint-Clair. Ce projet, congu
par l'architecte autrichien Dietmar Feichtinger Architectes/Schlaich Bergermann und Partner (conception structurale),
maitre d'ouvrage la Direction de lavoierie du Grand Lyon, a été lancé en 2009. Les travaux de cette passerelle longue de
220 m pour lapartie haute (156 m pour la partie basse) ont commencé en mars 2012 pour étre achevés en 2013. L'ouverture
au public est faite le 17 mars 2014. Cette Passerelle permet aux habitants des quartiers Saint-Clair et Montessuy d'accéder
directement ala Cité internationale, aux Berges du Rhone, au parc de la Feyssine ou au campus de la Doua.

(A noter, coté Sabne a Lyon, La création du pont Schuman qui est un franchissement de la Sabne, situé en amont de la
passerelle Masaryk. Ce pont de type bow-string, relie le quartier de Vaise 9e arrondissement au 4e arrondissement de
Lyon. Construit dans le prolongement de larue de la Gare d’ eau, il permet a la passerelle Masaryk, toute proche, d'étre
réservée ala seule circulation des piétons et cyclistes. Le pont est dessiné par le cabinet Explorations Architecture. Les
travaux préal ables commencent en 2012 et le début de construction du pont en 2013. 1| est inauguré le 5 novembre 2014.)
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Période(s) principale(s) : Antiquité (?)Gallo-romain (?)Moyen AgeMilieu du Moyen AgeFin du Moyen AgeTemps
modernesl9e siecle20e siécleler quart 21le siecle

Description

Approche typologique et formelle Les ponts - ponts routiers, autoroutiers, ferroviaires, viaducs, passerelles, ponceaux,
etc. - représentent |'essentiel du corpus de I'étude: ils concernent 167 notices sur les 310 sites éudiés ; soit environ
54 %. La région compte a I'heure actuelle environ 110 ouvrages de franchissement en service sur le fleuve Rhéne.
Sur ces 167 ouvrages d'art, 73 ont été recensés (étude rapide), 59 sont repérés (étude compléte) et 35 sélectionnés
(étude approfondie) ; répartition effectuée en fonction de I'intérét de chacun. La région Rhone-Alpes a conservé un
nombre important de ponts anciens ou reconstruits aprés la Seconde Guerre mondiale, ainsi que des ouvrages récents
de premier intérét (pont a haubans de Seyssel primé plus beau pont en métal, Fig. 1). Cette diversité permet de dégager
des typologies particuliérement complétes. Les ouvrages d'art dont ne subsiste aucun témoignage (document d'archives,
témoin iconographique ou matériel) et les cas archéol ogiques ne sont pas concernés par | étude. Aussi les commentaires
figurant ci-aprés sur les premiéres installations seraient a compléter par d'autres approches. I est néanmoins possible de
proposer quel ques grandes idées sur le sujet, notamment sur les premiers passages en dur. Pour les passages par gué ou
bac, un texte spécifique approfondit le sujet (cf. Réf. IA00000334). Typologies et constats généraux Chague département
est plus ou moins concerné. Comme on pourrait sy attendre le département du Rhone (69) est le mieux représenté et
compte pour presde 40 % del'ensemble; laville de Lyon aelle seule fournissant plus du tiers des ponts de ce département.
Le département de I'Ain (01) est de peu en retrait et compte pour 35 % de I'ensemble. Viennent ensuite les départements
deI'Ardéche de la Dréme et de I'lsére (19-20 %). Puis en queue de série statistique les départements de la Haute-Savoie
(9,6 %), de la Savoie (5 %) et delaLoire (1 %), secteurs ol le parcours du fleuve est marginal. Trois ponts sont protégés
au titre des monuments historiques (inscrits alaliste supplémentaire), toutes protections prononcées en décembre 1985 et
concernant des ouvrages situés entre les département deI’Ardéche et delaDréme : le pont du Robinet de Donzére, |e pont-
passerelle Seguin a Tournon, et le Vieux pont de Rochemaure (al'abandon). Sur cetotal de 167 ponts ou assimilés, 9 sont
desviaducs (enjambent unevallée compléte) : 5 viaducsferroviaires, 4 autoroutiers, et 1 routier ; et 12 sont des passerelles.
Tous franchissements confondus, les ponts routiers et autoroutiers constituent naturellement I'essentiel du corpus (83 %) ;
au sein de cette catégorie les franchissements autoroutiers concernent 1 ouvrage sur 10 (11 occurrences). Les ponts, on
sen douterait, se partagent en trois grandes catégories de matériaux de construction : le métal entre dans la fabrication,
au moins partiellement, de 82 % d'entre eux, le béton est présent dans 70 % des cas, et la pierre dans 60 %. Au sein des
ponts en métal, ceux en fer et surtout acier sont majoritaires, ceux en fonte sont moins nombreux (13 cas, soit moins de 10
% des ponts en métal), et I'aluminium n'est présent que pour 2 d'entre eux. Parmi les ponts en béton ceux en béton armé
constituent au moins la moitié du corpus et ceux en béton précontraint un tiers. Il est intéressant de remarquer que pour
ceux faisant intervenir la pierre, la pierre de taille - indication d'une mise en oeuvre soignée des parements - est présente
dans deux cas sur trois. Seuls 24 ponts comportent des escaliers publics (soit 14 %), lesquels sont essentiellement des
escaliers droits (87 %), et plutét situé hors-oeuvre (58 %). Seuls deux cas avec escaliers tournants ont été vus : aux ponts
routiersde laLoi a Ruffieux (73) et dela Soie a Vaulx-en-Velin (69) ; et un seul escalier en équerre : au pont routier des
L6nes situé entre Soyons (07) et Vaence (26). Au niveau typologique [on se reporteraaux descriptions des types figurant
supra], de maniére générale, les ponts a poutre sont majoritaires puisque prées d'un pont sur deux (47 %) présente ou a
présenté cette disposition. Les ponts suspendus sont eux aussi fréquents : un pont sur trois. Par effet, les autres catégories
sont plus minoritaires, les ponts en arc ne constituent que 12 % du total (principe lié notamment ala généralisation de la
construction en béton armé puis précontraint a partir dés 1952 puis sa généralisation dans les années 1960), et les ponts
vo(tés 8,4 %. Certaines dispositions structurelles se rencontrent fréguemment, ainsi 1a "travée continue" (de pile en pile)
est présente elle aussi sur prés d'un pont sur deux. D'autres le sont moins : les structures en treillis (pour tabliers en métal)
concernent 13 % des cas étudiés (qui datent de la fin du 19e siécle dans plus de la moitié des cas), et les ponts en arc
avec ajournements transversaux ne sont que 12 (soit env. 7% du total). Ces derniers sont caractéristiques des premiers
temps de I'utilisation du béton et notamment du béton armé, dans les années fin 1930-début 1950. Ils correspondent aune
époque ou un certain nombre de matériaux (dont le métal) étaient consacrés a d'autres usages et seraréfiaient (pendant ou
juste aprés la Seconde Guerre mondiale), forcant les ingénieurs a se tourner vers d'autres solutions techniques. Dans ce
contexte, le pont de la Loi de Ruffieux (73), pont métallique en arc gjouré a travées continues, érigé entre 1865 et 1873
apparait comme tout a fait exceptionnel ; tout comme les premiers exemples en béton armé de ce type : le pont détruit
de LaBame (73) qui avait été construit en 1910-1913 (procédé Hennebique) et deux ponts lyonnais : le pont Wilson (de
type Séjourné) construit entre 1912 et 1916 (reconstruit en 1948) et le pont Pasteur érigé entre 1913 et 1923 (procédé
Hennebique). L'examen plus fin des types de construction rencontrées permet de proposer quel ques constats : - lagrande
période des ponts a poutre commence dés avant le milieu du 20e siécle (63 % des cas), et continue jusgu'a nos jours. Ils
sont en béton dans 4 cas sur 5, les autres étant en métal pour I'essentiel. Les premiers cas de ce type, hormis quelques
ouvrages trés secondaires plus anciens, ne se rencontrent qu'a partir du 3e quart du 19e siécle. Dans la seconde moitié du
19e siécle et la 1ére moitié du 20e siecle il sagit pour I'essentiel (plus de 3 sur 4) de ponts métalliques, avec une forte
fréguence de ponts ferroviaires (prés de 4 fois plus qu'al'accoutumé). Le métal est concurrencé par le béton armé a partir
delafin desannées 1930 (pont Raymond Poincaré a Villeurbanne, 69 ; et pont del'Tle aMiribel, 01) et au début des années
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suivantes (pont dit de Savoie a Bellegarde-sur-Valsering, 01). A cetitre, I'ancien pont routier de Pyrimont (détruit) situé
entre Chanay (01) et Challonges (74), faisait office d'exception puisgue ses poutres cintrées en béton dataient de 1905.
- on Sen serait douté, les ponts suspendus ont été érigés en grand nombre durant le 2e quart du 19e siécle, période des
aménagements de type Seguin (ponts a cables ou en fil defer) ; et qui regroupe 45 % des ponts suspendus construits sur
le Rhdne en région Rhone-Alpes (25 occurrences). Ces premiers ponts suspendus sont souvent des ponts a pile unique,
centrale (12 des 14 occurrences de ce type datent de ce moment), mais peuvent étre aussi des ponts a piles multiples,
partout ou le fleuve est plus large. Lestout premiers ponts suspendus (années 1827-1828) sont des ponts a pile unique (4
occurrences). Le premier pont suspendu a piles multiples est érigé dés 1828-1830, il sagit de I'ancien pont (détruit) de
Bourg-Saint-Andéol (07). Les ponts suspendus a piles multiples du 2e quart du 19e siécle sont d'ailleurs en moyenne plus
récents de 8 années que ceux apile unique (moyennes respectives : 1841 contre 1834). L e systéme du pont suspendu ayant
été testé dans un premier temps semble-t-il sur des largeurs de franchissement plus modestes. Et si un nombre tout aussi
importants de ponts suspendus est mentionné pendant le 2e quart du 20e siécle (24 occurrences) c'est principalement du
fait a cette époque des restaurati ons/reconstructions al'identique - ou quasi - de nombre de ponts suspendus du 19e sicle
détruits pendant la Seconde Guerre mondiale. Les ponts suspendus cependant restent présents a toutes les époques, leur
type profitant d'améliorati ons techniques permanentes leur permettant de continuer areprésenter une alternative technique
crédible dans de nombreux cas defigure. Sauf peut-étre pour les pontsferroviaires, trés minoritairement suspendus (2 cas,
soit 2,5 fois moins que le cas général). Les deux exceptions étant le viaduc de La Garde-Adhémar (26), et le viaduc de
Chasseentre Grigny (69) et Ternay (69). Qui constituent tous deux de véritables cas d'écol e technol ogiques, e second étant
dd al'ingénieur Nicolas Esquillan. Les ponts suspendus a travée unique (d'une seule vol ée) sont érigés tres réguliérement
depuis le 2e quart du 19e siecle et jusqu'au 3e quart du 20e siecle, deux par quart de siécle pendant toute cette période. -
les ponts en arc (20 occurrences) datent souvent du 2e quart du 20e siécle (2 cas sur 3) ; se sont tous des constructions en
béton. Les exemples datant du 19e siécle ne sont que trois : le pont de la Loi a Ruffieux (73) qui date de 1865, et deux
ponts de Lyon disparus: le pont du Concert aLyon (1825), et le pont delaBoucle (vers 1900) ; les deux plus récents étant
métalliques, le plus ancien en bois. Le seul exemple largement postérieur au milieu du 20e siécle est le viaduc ferroviaire
de La Garde-Adhémar (26), qui date de 1994, et est exceptionnel a plus d'un titre. Les derniers pont suspendus sur le
Rhdne sont des ponts & haubans : le pont Caguot a La Garde-Adhémar (26) de 1952 (premier pont haubané francais a
tablier en béton, premier pont a haubans européen et du deuxiéme pont a haubans mondial), le pont-aqueduc de Vaulx-
en-Velin (69) de 1984, et le nouveau pont de Seyssel de 1984-1987. - les ponts les plus anciens étaient souvent des ponts
vodtés, magonnés (depuis le 12e siécle). Le choix de cette technique pendant les 19e et 20e siecles, si 1'on met de coté
les reconstructions ou aménagements a I'identique de ponts anciens (pont de La Guillotiére a Lyon pendant les 2e quart
des 19e et 20e siécles, ponts routiers de Sault (69) et Valence(26) et viaduc Saint-Clair a Lyon pendant le 2e quart du
20e siécle, pont Carnot a Collonges (01) en 1981), ou les ouvrages modestes (ponceau de I'lle de la Chévre a Tupin-et-
Semons (69) de 1830, et les petits ponts de Grésin proche Léaz (01) et d'Amblagnieu a Porcieu-Amblagnieu (38) delafin
du 19esiecle), les autres ponts magonnés | es plus récents répondent toujours alogique spécifique expliquant ce parti pris:
le pont routier du Sault de Sault-Brénaz (01) a été érigé en 1820-1825 juste avant |'introduction dans la région des ponts
suspendus de type Seguin ; I'ancien pont de Lucey (actuellement, sous les eaux du barrage de Génissiat) et le pont Carnot
une solution viable, d'autant plus que leur solidité a paru un argument de poids pour cette zone frontaliére (le pont Carnot
fut un des seuls sur le Rhéne ane pas avoir été détruit pendant le Seconde Guerre mondiale) ; les deux viaducsferroviaires
vodtés, et magonneés, datent des premiers temps de I'aménagement ferroviaires (1855 et 1856), a une épogue ou les pont
meétalliques - surtout en fonte & cette épogue - commengaient seulement a faire leur preuves pour cette utilisation ; enfin,
le pont routier de Valence (26) a clairement été construit en magonnerie pour éviter le surco(t lié au prix du fer, en net
augmentation a cette épogue (1900-1905). Reste le pont routier vo(té passant par dessus |'évacuateur de Génissiat (01),
choisi vo(ité (béton et pierre) probablement pour créer une symétrieformelle avec le profil arrondi du canal. Lesdébouchés
de ces ponts sont tout naturellement des rues, routes ou chemins dans 78 % des cas, des places ou carrefours (18 %),
parfois des parcs (3 %). Danslamoitié des caslesimplantations sur le site ont été multiples, renouvel ées. Leurslongueurs
sont variables : le pluslong est e viaduc autoroutier de Bellegarde-sous-Valserine (01) avec 1055 métres ; puis l'ancien
pont routier de Valence (26) et le pont routier de Chavanay (42) avec prés de 600 métres de long ; le pont routier des
L6nes a Soyons (07), le pont routier Mistral a Guilherand-Granges (07), I'ancien pont de la Guillotiére a Lyon (69) et le
viaduc routier de Villeurbanne (69) font plus de 500 métres de long. Le nombre de travées entre piles est trésvariable : 20
(pont delaGuillotiereaLyon), 15 et 17 (ancien pont Morand aLyon), 14 (viaduc de Bellegarde), 9 et 11 (viaduc et ancien
viaduc ferroviaire de Longeray a Léaz, 01), 8 (ancien viaduc ferroviaire de Saint-Clair a Caluire-et-Cuire, 69), 7 (viaduc
routier de Villeurbanne, 69), 6 (ancien pont Vaisse aLyon). Les exemples a5 travées sont nombreux (16 occurrences). Le
nombre de voiesde circul ation supportéesvarie tout autant. L es exemples comportant le nombre devoies|e plusimportant
sont lyonnais ou de sa périphérie : 7 voies pour les ponts Gallieni et delaGuillotiére et le viaduc autoroutier de Sermenaz
aLyon, 6 voies pour le pont Poincaré et le viaduc de la R.D.383 a Villeurbanne et les ponts Churchill et de Tassigny a
Lyon, 5 voies pour le pont Pasteur a Lyon. Les exemples a 4 voies de circulation sont assez fréquents (10 occurrences).
Les ponts a une seule voie de circulation restent courants ; ils représentent 29 % des cas rencontrés. Quel que soit le
nombre de voies elles sont presque toujours a double sens de circulation (dans 97 % des cas), parfois alterné ; seuls les
ponts de I'Université et Wilson a Lyon sont a sens unique de circulation ; le premier du fait de son étroitesse, le second
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uniquement en raison d'un parti pris de circulation urbaine. Le croisement sur les ponts a une seul voie de circulation
se fait parfois par le moyen de refuges, qui peuvent aussi étre piétonniers ; refuges présents dans 5 cas seulement sur le
Rhone en région Rhone-Alpes : au pont Carnot a Collonges (01), au pont de Savoie a Bellegarde-sous-Valserine (01),
au pont routier de La Voulte (07), au pont Lafayette de Lyon (69) et au pont routier de La Balme (73). Plus de 40 %
des ponts possedent des travées de rive ou des travées de rive passantes. Les ponts montrant un décor, méme modeste
sont peu fréquents (1 sur 4) ; lorsgque c'est le cas, le décor est plutdt porté face au fleuve que face aux acces viaires. Les
ponts pour lesquels le décor est d'importance sont souvent des ponts urbains ; déjaaLyon méme : pont routier Lafayette
et ancien pont routier Galliéni, pont routier de I'Université ; ainsi qu'au pont suspendu de Seyssel (01 et 74), au pont de
Groslée (01), et eu Vieux pont de Rochemaure (07). L'attention portée a leur construction se manifeste cependant par la
fréguence de I'emploi de la pierre de taille ou des parements a bossage, dans 40 % des cas ; les parements bossages étant
minoritaires. Les chaussées des ponts en général sont faibles ou inexistantes. Seul I'ancien pont de La Guillotiére aLyon
avait un aspect pentu prononcé. Si les ponts comportant des trottoirs sont nombreux, ceux supportant des pistes cyclables
le sont beaucoup moins (8 % des cas rencontrés). Un pont sur cing seulement est éclairé. Dans quel ques cas la présence de
dépendances est attestée, la plupart du temps pour des ouvrages disparus ou désaffectées : des péages existaient al'ancien
pont de Chavanay (42) et al'ancien pont suspendu de Cordon a Brégnier-Cordon (01) ; une conciergerie au Vieux pont de
Rochemaure (07) ; des bureaux d'octroi al'ancien pont de Saint-Vallier (26), al'ancien pont Morand de Lyon (69) et au
pont de Chasse-sur-Rhéne (38). Au niveau structurel la variété est grande. Les tabliers sont majoritairement métalliques
(58 %), dont un seul assurément en fonte (ancien viaduc ferroviaire de la Méditerranée entre Grigny et Ternay, 69, de
1856) et un seul en aluminium (pont de Groslée, 01, depuis sa restauration en 1977). Le béton est |e second matériau le
plus employé pour les tabliers (31 %) ; puislapierre (8 %). Le bois n'est plus présent pour les tabliers, sinon associé au
métal au pont de Tournon-sur-Rhéne (07) sur le C.D.219 et au Vieux pont de Rochemaure (07). Les tabliers supportent
des platelages majoritairement en béton (dans 58 % des cas), rarement en pierre ou métal (5% des cas). Si les platelages
en bois semblent avoir été la régle anciennement, notamment al'époque des premiers ponts suspendus (2e quart et milieu
19e siecle), peu subsistent de nos jours. Outre les ponts aux tabliers en bois déa cités (Tournon et Rochemaure), on en
voit encore aux ponts routiers du Robinet de Donzére (26) et de Pyrimont a Surjoux (01). La plupart des ponts recensés
(3 sur 4) possedent des piles, immergées ou non. Au nombre variable. Pouvant atteindre 16 (ancien pont Morand de
Lyon). Le viaduc de Bellegarde en posséde 13 doubles, e viaduc ferroviaire de Longeray a Léaz (01) 10 simples, et le
viaduc ferroviaire de Saint-Clair a Caluire-et-Cuire (69) 7 simples. Le pont ferroviaire de La Voulte-sur-Rhéne (07) en
possede 4 doubles et 2 simples. Les ouvrages a 4 piles sont assez nombreux (11 % des cas). Ceux comportant 2 piles
sont cependant majoritaires (58 %). La plupart des piles des ponts rhodaniens sont de forme oblongue (2 sur 3), et moins
fréguemment rectangulaire (1 sur 5). Dans quelques cas seulement elles sont circulaires : pont routier du Teil (07) datant
de 1927-1931 (piles en béton), pont routier entre Sablons (38) et Serriéres (07) de 1931-1933 (piles en pierre), pont TGV
de La Garde-Adhémar (07) de 1994 (piles en acier) ; dans le cas du viaduc ferroviaire de Culoz (01) réédifiée en 2005,
lavolonté semble avoir été manifeste de rappeler la forme des supports du viaduc antérieur (1857-1858) dont les culées
ont été conservées ; tout adaptant le matériau al'époque contemporaine : les piles du milieu du 19e siécle étaient en fonte,
celles du début du 21e siecle sont en béton. Un seul exemple a été relevé de piles de forme carrée : al'ancien pont de La
Guillotiere a Lyon (69), pont en pierre qui datait du milieu du 16e siécle. Une majorité de ces piles sont en pierre et/ou
maconnerie apparente (1 sur 2) ou bien en béton (2 sur 5). A quelques exceptions prés : piles circulaires en acier et fonte
mentionnées ci-dessus (La Garde-Adhémar et Culoz), et autres piles métalliques au pont de Pyrimont a Surjoux (01), pont
militaire "provisoire" construit peu apres 1950 ... et toujours en place. Dans la majorité des cas ces piles sont munies de
becs (3 sur 4). Les superstructures sont majoritairement métalliques (cables et suspentes des ponts suspendus, ...), mais
laissent parfois la place a des aménagements en pierre pour les ponts dont |a décoration a été particuliérement soignée :
ponts lyonnais de I'Université (vers 1900) et Galliéni 1 (1887), ancien pont de Valence (1900). Une exception notable
est asignaler : les ponts dits bow-string (arches structurelles raidissant le tablier), qui sont au nombre de quatre sur le
Rhone en région Rhéne-Alpes : le plus ancien est I'ancien pont de Briord (O1) construit en béton armé en 1927-1929.
Deux autres ont été construits peu apres, eux aussi en béton armé, et sont toujours conservés : le pont routier de Loyettes
(01) de 1936-1940 (ré&difiée al'identique en 1947), et le viaduc ferroviaire dit de la Méditerranée entre Grigny et Ternay
(69) érigé en 1945-1950. L e quatrieme exemple n'est autre que le viaduc TGV de La Garde-Adhémar (26), souvent cité,
achevé en 2000, et dont les superstructures a double bow-string sont en acier. Parmi ces superstructures, les pyldnes sont
essentiellement construits en pierre (3 sur 4). Les 5 cas recensés avec pylénes en béton armé sont souvent le résultat de
reconstructions datant d'aprés la Seconde Guerre mondiale : ponts routiers de Vernaison (69), de Viviers (07) et de La
Garde-Adhémar (26). Le plus ancien montrant une telle utilisation du béton pour les pylénes est le pont routier du Teil
(07), de 1927-1931 (reconstruit en 1947). Le plus récent est le nouveau pont de Seyssel (01), pont haubané de 1984. Le
métal n'est utilisé qu'une seule fois sur I'ensemble du corpus, au pont routier situé entre Serrieres (07) et Sablons (38), érigé
en 1931-1933 en acier au chrome et cuivre (et réédifié al'identique en 1948-1951). Maitres d'oeuvre et maitres d'ouvrage
On apu évoquer par ailleurs (notice Ref. 1A00000331) I'importance de la Compagnie National e du Rhéne, créée en 1934,
dans I'aménagement et |'équipement du fleuve. Elle est en effet al'origine de 46 aménagements sur |'ensemble du corpus.
Comparativement, les Direction Départemental es de I'Equipement ont présidé a un nombre plus limité d'aménagements
sur le Rhéne en région Rhdne-Alpes, neuf, apres 1970 : 8 pontsroutiers et 1 viaduc autoroutier (contournement de Lyon).
Par ailleurs, la SNCF - puis Réseau Ferré de France - adirigé la construction de 6 de ses ponts ferroviaires ; et la société
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autoroutiére Scetauroute de 4 ponts autoroutiers. Quel ques maitres d'oeuvre sont particuliérement présents. On sattend a
trouver lesfréres Seguin et leur compagnie, qui sont effectivement al'originede 9 ouvragesd'art, tous des ponts suspendus;
soit, chronologiquement, de 1824 a 1834 : le pont de Tournon-sur-Rhéne, I'ancien pont de Vaence (26) aux Granges,
I'ancien pont routier de Serriéres (07), peut-étre le pont routier d'/Andance (07), I'ancien pont routier de Saint-Vallier
(26), I'ancien pont de Lagnieu (01) ; puis de 1847 & 1858 : I'ancien pont du Midi a Lyon, le second pont de Tournon,
et le Vieux pont de Rochemaure (07), derniére de leurs réalisation. De cet ensemble, seuls subsistent e second pont de
Tournon, le pont de Rochemaure, et le pont de Valence (mais pour lequel la participation effective des Seguin n'a pas
été prouvée). Mais les Seguin ne sont pas les plus représentés pour |'aménagement du fleuve en région Rhéne-Alpes, la
société Arnodin est citée, notamment pour des reprises et restaurations, pour 13 ouvrages d'art. Depuis sa création par
Ferdinand Arnodin, qui, comme son pére, était un ancien ingénieur de la société Seguin, cette société sest spécialisée
dans la restauration et le renforcement des ponts suspendus. La premiére mention de son intervention sur le Rhéne date
de lafin des années 1870 : elle reprend alors notamment les cébles d'amarrage de |'ancien pont suspendu de La Balme
(73) et restaure le pont de Chasse-sur-Rhéne (38). Ses interventions se succédent ensuite : en 1888 al'ancien pont dEvieu
(01) qu'elle reléve, puis dans les années 1890 (réfection des ponts de Seyssel et Saint-Vallier, de l'ancien pont de Cordon
et de la passerelle du Collége a Lyon). La plupart du temps cette société se charge de reprendre et renforcer les tabliers
et leurs garde-corps, ains que les suspensions. La seule construction ex nihilo qu'on lui connaisse sur le Rhéne date de
cette époque, il sagit du pont suspendu de La Voulte, érigé en 1889-1890. Pendant |e 20e siécle Ferdinand Arnodin ou sa
société (il meurt en 1924) reprendront |e pont routier dAndance (1900), anouveau le pont de Seyssel, |'ancien pont routier
de Viviers (apres 1920), le pont routier de Yenne (fin des années 1940), et plus récemment le pont de Sablons (1975)
et celui de Groslée (1977). L'entreprise fondée en 1924 sous le nom de Chabert puis devenue Joya-Chabert a partir de
1928 a participé aux travaux sur 11 ouvrages d'art. Dés 1927-1928 elle participe ala construction du pont routier du Teil.
Maisil faut attendre la fin des années 1930 pour voir cette entreprise associée réguliérement aux travaux sur le Rhone :
a partir de 1938 €lle est en charge de I'installation - compliquée - de fondations pour le pont de Tassigny a Vienne, et
établit les piles du pont routier de Loyettes. En 1939-1941 €lle construit le pont de I'lle a Miribel (01). Avec l'aide du
Génie militaire elle érige a partir de 1941 le premier pont de Savoie a Bellegarde-sous-Valserine (01) qui sera démonté
en 1949, et participe a la construction de celui d'Evieu (01), puis aprés-guerre a celui de Briord dont elle implante les
fondations. A laméme époque |a soci été sera chargée de la destruction du pont en béton armé de La Balme, et construira
I'usine-barrage de Seyssel (01). Dansles années qui suivent, Joya-Charbert participe alaconstruction du pont de Tassigny
a Lyon (1953-1958) et de |'usine-écluse de Pierre-Bénite (69) en 1962-1966. Les activités de |'entreprise Joya-Chabert
sont partiellement reprises par la Société des Grands Travaux de I'Est a laquelle ont doit toute la partie génie civil du
pont Mistral & Guilherand-Granges (07) en 1964-1966, deux ponts routiers sur le canal du Péage-de-Roussillon érigés en
1974-1976, I'un a Sablons |'autre a Salai se-sur-Sanne (38), et |e pont routier de Jons (69) en 1976-1981 ; cestroisderniers
construits en béton précontraint. En 1977 |'entreprise participe a la réfection des cables et du tablier du pont de Groslée
(01) Autre entreprise fréqguemment mentionnée : I'entreprise Baudin - créée en 1919 et devenue Baudin Chéteauneuf en
1952 - est citée pour 9 ouvrages d'art. Du vivant de Basile Baudin (+ 1932) cette entreprise participe a la construction
du pont routier du Teil (1928-1931) ainsi qu'a celle du pont de Sablons/Serriéres (1931-1933). La société reprise par
son associé Georges Imbault a en charge la construction compléte du pont de Condrieu (1933-1935). Aprés la Seconde
Guerre mondiale €elle reléve les ponts suspendus de Tournon-sur-Rhdne (simple réparation), d'Andance (reconstruction
a l'identique) et de La Voulte (reconstruction). Sous le nom de Baudin Chéteaunef elle participe a la construction du
nouveau pont de Seyssel (1984-1987) dont elle se charge du tablier en charpente métallique, et établit deux ponts sur le
canal de Jonage, le viaduc routier de Décines, inauguré en 1992, et le pont de la Soie a Vaulx-en-Velin, terminé en 2000.
L'entreprise Bernard Campenon, créée en 1920, n'intervient que depuis peu sur le Rhone en région Rhéne-Alpesou ellea
tout d'abord été en charge de ponts autoroutiers: deux pontsdel'A.7 aPierre-Bénite (69) en 1962-1965 et le pont del'A.47
de Givors et Ternay (69) en 1966-1970. Cette société spécialisée dans la préfabrication et |a mise en place d'éléments en
béton précontraint érige par la suite les ponts routiers de La Roche-de-Glun (26) en 1967, de Bourg-Saint-Andéol (07) en
1970-1971 et de Chavenay (42) en 1976. Saderniére réalisation date de 1990 (doublée en 2002), il Sagit du viaduc passant
au-dessus des canaux de Miribel et Jonage proche Niévroz (01). Les usines Schneider du Creusot (ateliers a Chalon-sur-
Sabne, 71) sont spécialisées dans lafonte et mise en oeuvre de structures métalliques, notamment en acier. A cetitre, elles
participent tout d'abord alaconstruction del'usine-barrage de Seyssel, puis érigent des ponts métalliques sur le Rhone: les
anciensponts Morand et L afayette (Morand2 et L afayette?) aL yon en 1887-1890, puis en 1895-1897 trois ponts au-dessus
du canal de Jonage (les anciens ponts de |a porte de Cusset et de la porte de Vaulx, et le pont de Décines). Plus récemment
elle érigea le pont de Tassigny de Vienne (1938-1949), pont en béton armé coulé sur cintres métalliques. L'entreprise
Boussiron, fondée en 1899 par Simon Boussiron (+ 1958) travaille tout d'abord en 1923 et 1924 au renforcement des
anciens viaducs ferroviaires métalliques (fonte) de La Voulte (07) et de laMéditerranée a Grigny et Ternay (69) ; travaux
supervisés par l'ingénieur Louis de Boulongne. Aprés avoir participé alaconstruction des ponts routiers ardéchois du Teil
(1928-1931) et de Viviers (1949-1954), lasociété réalise, sousladirection del'ingénieur Nicolas Esquillan, deux des plus
beaux ouvrages ferroviaires de larégion : le viaduc de La Voulte (1952-1955) et le nouveau viaduc de la Méditerranée
(1945-1950) ; cedernier étant al'époquele pluslong pont-rail en béton armé adouble-voieferrée suspendue au monde. La
société Fives-Lille (anciens établissements Cail) possédait une succursale a Givors (69). Elle est intervenue tout d'abord
al'ancien pont ferroviaire de Cordon (01) ou elle a construit les piles et culées ; puis a collaboré courant 20e siecle a
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des constructions (pont routier du Teil en 1928-1931, pont suspendu de Viviers en 1949-1954, pont du site du barrage
de Viviers-Donzere dans les années 1970), ou a des restaurations (Vieux pont de Rochemaure, restauration des parties
métalliques en 1945). La compagnie parisienne Moisant, Laurent, Savey obtint en 1895 quatre des aménagements sur le
canal de Jonage (69) : les ponts de Jonage, Meyzieu, L'Herbens, et de LaSucrerieaVaulx-en-Velin. Elleavait déjaréalisé
en 1889-1891 les parties métalliques du pont Galliénil a Lyon. Enfin, on mentionnera le cas de l'ingénieur des Ponts-
et-Chaussées Ernest Fabrégue qui contribua a la construction ou reconstruction de plusieurs des ponts lyonnais. Sur le
Rhone : le pont Morand2 (1887), le pont Galliénil (1887), le pont Lafayette? (1887-1890), la passerelle de I'Exposition
et le pont de I'Université (1898-1903), puis le pont Wilson (1910-1918). Autre cas particulier, le sieur Boulland est cité
quatre fois pour la construction de ponts suspendus de type Seguin ; soit en tant qu'adjudicataire associé : anciens pont de
Cordon (01) en 1838-1840, de Viviers (07) en 1845, et de Pouzin en 1846-1849 ; soit en tant qu'ingénieur pour le pont
du Robinet de Donzére en 1845-1847. Boulland semble avoir constitué a cette époque une voie alternative aux Seguin,
notamment pour les ponts suspendus a piles multiples. On pourrait en citer d'autres encore qui ont a leur actif plusieurs
aménagement du fleuve Rhdne en région Rhdne-Alpes : la société Frangois Garella, |a compagnie Bollard, la Société
Francaise d'Entreprises, Bouygues Construction, Demathieu et Bard, la Société Générale d'Entreprises, etc.

Décompte des cauvres : repérés 167 ; étudiés 94
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Annexe 1

Approchetypologique et formelle

Les ponts - ponts routiers, autoroutiers, ferroviaires, viaducs, passerelles, ponceau, etc. - représentent |'essentiel du
corpus de I'étude : ils concernent 167 notices sur les 310 sites étudiés ; soit environ 54 %.

Larégion compte al'heure actuelle environ 110 ouvrages de franchissement en service sur le fleuve Rhone.

Sur ces 167 ouvrages d'art, 73 ont été recensés (étude rapide), 59 sont repérés (étude compléte) et 35 sélectionnés (étude

approfondie) ; répartition effectuée en fonction de I'intérét de chacun.

Larégion Rhéne-Alpes a conservé un nombre important de ponts anciens ou reconstruits apres la Seconde Guerre
mondiale, ainsi que des ouvrages récents de premier intérét (pont a haubans de Seyssel primé plus beau pont en métal,
Fig. 1). Cette diversité permet de dégager des typol ogies particuliérement compl&tes.

Les ouvrages d'art dont ne subsistent aucun témoignage (document d'archives, témoin iconographique ou matériel) et
les cas archéol ogiques ne sont pas concernés par | étude. Aussi les commentaires figurant ci-aprées sur les premiéeres
installations seraient a compléter par d'autres approches.

Il est néanmoins possible de proposer quelques grandes idées sur le sujet, notamment sur les premiers passages en dur.
Pour les passages par gué ou bac, un texte spécifique approfondit le sujet (cf. Réf. IA00000334).

Typologies et constats génér aux

Chagque département est plus ou moins concerné. Comme on pourrait sy attendre le département du Rhone (69) est

le mieux représenté et compte pour pres de 40 % de I'ensemble ; laville de Lyon a elle seule fournissant plus du tiers
des ponts de ce département. Le département de I'Ain (01) est de peu en retrait et compte pour 35 % de I'ensemble.
Viennent ensuite les départements de I'Ardéche de la Drome et de I'l sére (19-20 %). Puis en queue de série statistique
les départements de la Haute-Savoie (9,6 %), de la Savoie (5 %) et delaLoire (1 %), secteurs ou le parcours du fleuve
est marginal.

Trois ponts sont protégés au titre des monuments historiques (inscrits ala liste supplémentaire), toutes protections
prononcées en décembre 1985 et concernant des ouvrages situés entre les département de I'Ardeche et delaDrome: le
pont du Robinet de Donzeére, |e pont-passerelle Seguin a Tournon, et le Vieux pont de Rochemaure (al'abandon).

Sur cetotal de 167 ponts ou assimilés, 9 sont des viaducs (enjambent une vallée compléte) : 5 viaducs ferroviaires, 4
autoroutiers, et 1 routier ; et 12 sont des passerelles. Tous franchissements confondus, les ponts routiers et autoroutiers
constituent naturellement I'essentiel du corpus (83 %) ; au sein de cette catégorie | es franchissements autoroutiers
concernent 1 ouvrage sur 10 (11 occurrences).

Les ponts, on sen douterait, se partagent en trois grandes catégories de matériaux de construction : le métal entre dans
lafabrication, au moins partiellement, de 82 % d'entre eux, |le béton est présent dans 70 % des cas, €t |a pierre dans 60
%.

Au sein des ponts en métal, ceux en fer et surtout acier sont majoritaires, ceux en fonte sont moins nombreux (13 cas,
soit moins de 10 % des ponts en métal), et I'aluminium n'est présent que pour 2 d'entre eux. Parmi |es ponts en béton
ceux en béton armé constituent au moins lamoitié du corpus et ceux en béton précontraint un tiers. |l est intéressant
de remarquer que pour ceux faisant intervenir lapierre, lapierre de taille - indication d'une mise en oeuvre soignée des
parements - est présente dans deux cas sur trois.

Seuls 24 ponts comportent des escaliers publics (soit 14 %), lesquels sont essentiellement des escaliers droits (87 %),
et plutét situé hors-oeuvre (58 %). Seuls deux cas avec escaliers tournants ont été vus : aux pontsroutiersdelalLoi a
Ruffieux (73) et dela Soie a Vaulx-en-Velin (69) ; et un seul escalier en équerre : au pont routier des Lones situé entre
Soyons (07) et Vaence (26).
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Au niveau typologique [on se reportera aux descriptions des types figurant supra], de maniére générale, les ponts a
poutre sont majoritaires puisgue prés d'un pont sur deux (47 %) présente ou a présenté cette disposition. Les ponts
suspendus sont eux aussi fréquents : un pont sur trois. Par effet, les autres catégories sont plus minoritaires, les ponts en
arc ne constituent que 12 % du total (principe lié notamment ala généralisation de la construction en béton armé puis
précontraint a partir des 1952 puis sa généralisation dans les années 1960), et les ponts vo(ités 8,4 %.

Certaines dispositions structurelles se rencontrent fréquemment, ainsi |a "travée continue" (de pile en pile) est

présente elle-aussi sur prés d'un pont sur deux. D'autres le sont moins : les structures en treillis (pour tabliers en métal)
concernent 13 % des cas étudiés (qui datent de lafin du 19e siécle dans plus de la moitié des cas), et les ponts en arc
avec gjourements transversaux ne sont que 12 (soit env. 7% du total). Ces derniers sont caractéristiques des premiers
temps de I'utilisation du béton et notamment du béton armé, dans les années fin 1930-début 1950. IIs correspondent
aune épogue ou un certain nombre de matériaux (dont le métal) étaient consacrés a d'autres usages et se raréfiaient
(pendant ou juste aprés la Seconde Guerre mondiale), forgant les ingénieurs a se tourner vers d'autres solutions
techniques. Dans ce contexte, le pont de laLoi de Ruffieux (73), pont métallique en arc ajouré a travées continues,
érigé entre 1865 et 1873 apparait comme tout afait exceptionne ; tout comme les premiers exemples en béton armé
decetype: le pont détruit de LaBalme (73) qui avait été construit en 1910-1913 (procédé Hennebique) et deux ponts
lyonnais : le pont Wilson (de type S&ourné) construit entre 1912 et 1916 (reconstruit en 1948) et le pont Pasteur érigé
entre 1913 et 1923 (procédé Hennebique).

L'examen plus fin des types de construction rencontrées permet de proposer quel ques constats :

- lagrande période des ponts a poutr e commence dés avant le milieu du 20e siécle (63 % des cas), et continue
jusgu'anos jours. lls sont en béton dans 4 cas sur 5, les autres étant en métal pour |'essentiel. Les premiers cas de

ce type, hormis quel ques ouvrages trés secondaires plus anciens, ne se rencontrent qu'a partir du 3e quart du 19e

siecle. Dans la seconde moitié du 19e siécle et la 1ére moitié du 20e siecle il Sagit pour I'essentiel (plus de 3 sur 4) de
ponts métalliques, avec une forte fréquence de ponts ferroviaires (prés de 4 fois plus qu'a l'accoutumé). Le métal est
concurrencé par |e béton armé a partir de la fin des années 1930 (pont Raymond Poincaré a Villeubanne, 69 ; et pont
del'Tle aMiribel, 01) et au début des années suivantes (pont dit de Savoie & Bellegarde-sur-Valserine, 01). A cetitre,
I'ancien pont routier de Pyrimont (détruit) situé entre Chanay (01) et Challonges (74), faisait office d'exception puisque
Ses poutres cintrées en béton dataient de 1905.

aménagements de type Seguin (ponts a cables ou en fil de fer) ; et qui regroupe 45 % des ponts suspendus construits sur
le Rhéne en région Rhéne-Alpes (25 occurrences). Ces premiers ponts suspendus sont souvent des ponts a pile unique,
centrale (12 des 14 occurrences de ce type datent de ce moment), mais peuvent étre aussi des ponts a piles multiples,
partout ou |e fleuve est plus large. Les tout premiers ponts suspendus (années 1827-1828) sont des ponts a pile unique
(4 occurrences). Le premier pont suspendu a piles multiples est érigé dés 1828-1830, il sagit de |'ancien pont (détruit)
de Bourg-Saint-Andéol (07). Les ponts suspendus a piles multiples du 2e quart du 19e siécle sont d'ailleurs en moyenne
plus récents de 8 années que ceux a pile unique (moyennes respectives : 1841 contre 1834). Le systéme du pont
suspendu ayant été testé dans un premier temps semble-t-il sur des largeurs de franchissement plus modestes.

Et s un nombre tout aussi importants de ponts suspendus est mentionné pendant le 2e quart du 20e siécle (24
occurrences) c'est principalement du fait a cette époque des restaurations/reconstructions a l'identique - ou quasiment

- de nombre de ponts suspendus du 19e siecle détruits pendant 1a Seconde Guerre mondiale. Les ponts suspendus
cependant restent présents a toutes les époques, leur type profitant d'améliorati ons techniques permanentes leur
permettant de continuer areprésenter une alternative technique crédible dans de nombreux cas de figure. Sauf peut-
étre pour les ponts ferroviaires, trés minoritairement suspendus (2 cas, soit 2,5 fois moins que le cas général). Les deux
exceptions étant |e viaduc de La Garde-Adhémar (26), et le viaduc de Chasse entre Grigny (69) et Ternay (69). Qui
constituent tous deux de véritables cas d'écol e technol ogiques, le second étant di al'ingénieur Nicolas Esquillan.

L es ponts suspendus a travée unique (d'une seule volée) sont érigés trés réguliérement depuis le 2e quart du 19e siecle et
jusgu'au 3e quart du 20e siécle, deux par quart de siécle pendant toute cette période.

- les ponts en arc (20 occurrences) datent souvent du 2e quart du 20e siécle (2 cas sur 3) ; se sont tous des constructions
en béton. Les exemples datant du 19e siécle ne sont que trois : le pont de laLoi a Ruffieux (73) qui date de 1865, et
deux ponts de Lyon disparus : le pont du Concert a Lyon (1825), et le pont de la Boucle (vers 1900) ; les deux plus
récents étant métalliques, le plus ancien en bois. Le seul exemple largement postérieur au milieu du 20e siecle est le
viaduc ferroviaire de La Garde-Adhémar (26), qui date de 1994, et est exceptionnel a plus d'un titre.

Les derniers pont suspendus sur le Rhéne sont des ponts a haubans : e pont Caguot a La Garde-Adhémar (26) de 1952
(premier pont haubané francais a tablier en béton, premier pont & haubans européen et du deuxiéme pont & haubans
mondial), le pont-agueduc de Vaulx-en-Velin (69) de 1984, et le nouveau pont de Seyssel de 1984-1987.

- les ponts les plus anciens étaient souvent des ponts voatés, magonnés (depuis le 12e siecle). Le choix de cette
technique pendant les 19e et 20e siécles, si 1'on met de c6té |es reconstructions ou aménagements a l'identique de

ponts anciens (pont de La Guillotiére a Lyon pendant les 2e quart des 19e et 20e siecles, ponts routiers de Sault (69)

et Valence(26) et viaduc Saint-Clair a Lyon pendant le 2e quart du 20e siécle, pont Carnot a Collonges (01) en 1981),
ou les ouvrages modestes (ponceau de I'lle de la Chévre a Tupin-et-Semons (69) de 1830, et |es petits ponts de Grésin
proche Léaz (01) et d’Amblagnieu a Porcieu-Amblagnieu (38) de lafin du 19e siécle), les autres ponts magonnés
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les plus récents répondent toujours a logique spécifique expliquant ce parti pris: le pont routier du Sault de Sault-
I'ancien pont de Lucey (actuellement, sous les eaux du barrage de Génissiat) et |e pont Carnot proche Léaz ont été
édifiés en 1874 et 1869-1873 dans d'étroites vall ée encaissées pour lesquelles le pont magonné restait une solution
viable, d'autant plus que leur solidité a paru un argument de poids pour cette zone frontaliére (Ie pont Carnot fut un

des seuls sur le Rhéne a ne pas avoir été détruit pendant le Seconde Guerre mondiale) ; les deux viaducs ferroviaires
vodtés, et maconnés, datent des premiers temps de |'aménagement ferroviaires (1855 et 1856), & une époque ou les pont
meétalliques - surtout en fonte & cette épogue - commencaient seulement afaire leur preuves pour cette utilisation ; enfin,
le pont routier de Vaence (26) a clairement été construit en magonnerie pour éviter le surcodt lié au prix du fer, en net
augmentation a cette époque (1900-1905). Reste le pont routier voiité passant par dessus |'évacuateur de Génissiat (01),
choisi voité (béton et pierre) probablement pour créer une symétrie formelle avec le profil arrondi du canal.

L es débouchés de ces ponts sont tout naturellement des rues, routes ou chemins dans 78 % des cas, des places ou
carrefours (18 %), parfois des parcs (3 %).

Dans lamoitié des cas les implantations sur e site ont été multiples, renouvel ées.

Leurs longueurs sont variables : le pluslong est |e viaduc autoroutier de Bellegarde-sous -Valserine (01) avec 1055
meétres ; puis|'ancien pont routier de Valence (26) et le pont routier de Chavanay (42) avec pres de 600 métres de

long ; le pont routier des Lénes a Soyons (07), le pont routier Mistral a Guilherand-Granges (07), I'ancien pont de la
Guillotiere aLyon (69) et le viaduc routier de Villeubanne (69) font plus de 500 métres de long.

Le nombre de travées entre piles est trés variable : 20 (pont de la Guillotiére aLyon), 15 et 17 (ancien pont Morand a
Lyon), 14 (viaduc de Bellegarde), 9 et 11 (viaduc et ancien viaduc ferroviaire de Longeray a Léaz, 01), 8 (ancien viaduc
ferroviaire de Saint-Clair a Caluire-et-Cuire, 69), 7 (viaduc routier de Villerbanne, 69), 6 (ancien pont Vaisse a Lyon).
Les exemples a5 travées sont nombreux (16 occurrrences).

Le nombre de voies de circulation supportées varie tout autant. Les exemples comportant |e nombre de voies le plus
important sont lyonnais ou de sa périphérie : 7 voies pour les ponts Gallini et de la Guillotiére et |e viaduc autoroutier
de Sermenaz a Lyon, 6 voies pour le pont Poincaré et le viaduc de la R.D.383 a Villeurbanne et les ponts Churchill et
de Tassigny aLyon, 5 voies pour le pont Pasteur a Lyon. Les exemples a 4 voies de circulation sont assez fréquents
(20 occurrences). Les ponts a une seule voie de circul ation restent courants ; ils représentent 29 % des cas rencontrés.
Quél que soit le nombre de voies elles sont presgue toujours a double sens de circulation (dans 97 % des cas), parfois
alterné ; seulsles ponts de I'Université et Wilson a Lyon sont a sens unique de circulation ; le premier du fait de son
étroitesse, le second uniquement en raison d'un parti pris de circulation urbaine. Le croisement sur les ponts a une seul
voie de circulation se fait parfois par |e moyen de refuges, qui peuvent aussi étre piétonniers ; refuges présents dans 5
cas seulement sur le Rhdéne en région Rhéne-Alpes : au pont Carnot a Collonges (01), au pont de Savoie a Bellegarde-
sous-Valserine (01), au pont routier de La Voulte (07), au pont Lafayette de Lyon (69) et au pont routier de LaBalme
(73).

Plus de 40 % des ponts possedent des travées de rive ou des travées de rive passantes.

L es ponts montrant un décor, méme modeste sont peu fréquents (1 sur 4) ; lorsgue c'est le cas, le décor est plutét portée
face au fleuve que face aux acces viaires. Les ponts pour lesguels e décor est d'importance sont souvent des ponts
urbains ; d§aalLyon méme : pont routier Lafayette et ancien pont routier Galliéni, pont routier de I'Université ; ainsi
gu'au pont suspendu de Seyssel (01 et 74), au pont de Groslée (01), et eu Vieux pont de Rochemaure (07).

L'attention portée aleur construction se manifeste cependant par lafréquence de I'emploi de la pierre de taille ou des
parements a bossage, dans 40 % des cas ; |es parements a bossages étant minoriraires.

L es chaussées des ponts en général sont faibles ou inexistantes. Seul I'ancien pont de La Guillotiére a Lyon avait un
aspect pentu prononcé.

Si |les ponts comportant des trottoirs sont nombreux, ceux supportant des pistes cyclables le sont beaucoup moins (8 %
des cas rencontrés).

Un pont sur cing seulement est éclairé.

Dans quel ques cas la présence de dépendances est attestée, |a plupart du temps pour des ouvrages disparus ou
désaffectées : des péages existaient al'ancien pont de Chavanay (42) et al'ancien pont suspendu de Cordon a Brégnier-
Cordon (01) ; une conciergerie au Vieux pont de Rochemaure (07) ; des bureaux d'octroi al'ancien pont de Saint-Vallier
(26), al'ancien pont Morand de Lyon (69) et au pont de Chasse-sur-Rhéne (38).

Au niveau structur el lavariété est grande.

Lestabliers sont majoritairement métalliques (58 %), dont un seul assurément en fonte (ancien viaduc ferroviaire de la
Méditerranée entre Grigny et Ternay, 69, de 1856) et un seul en aluminium (pont de Broslée, 01, depuis sa restauration
en 1977). Le béton est |e second matériau |e plus employé pour les tabliers (31 %) ; puislapierre (8 %). Le boisn'est
plus présent pour les tabliers, sinon associé au métal au pont de Tournon-sur-Rhéne (07) sur le C.D.219 et au Vieux
pont de Rochemaure (07).

Les tabliers supportent des platelages majoritairement en béton (dans 58 % des cas), rarement en pierre ou métal (5%
des cas). Si les platelages en bois semblent avoir été la régle anciennement, notamment a l'époque des premiers ponts
suspendus (2e quart et milieu 19e siécle), peu subsistent de nos jours. Outre les ponts aux tabliers en bois dgjacités
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(Tournon et Rochemaure), on en voit encore aux ponts routiers du Robinet de Donzeére (26) et de Pyrimont a Surjoux
(012).

La plupart des ponts recensés (3 sur 4) possédent des piles, immergées ou non. Au nombre variable. Pouvant atteindre
16 (ancien pont Morand de Lyon). Le viaduc de Bellegarde en posséde 13 doubles, le viaduc ferroviaire de Longeray a
Léaz (01) 10 simples, et le viaduc ferroviaire de Saint-Clair a Caluire-et-Cuire (69) 7 smples. Le pont ferroviairede La
Voulte-sur-Rhdne (07) en posséde 4 doubles et 2 simples. Les ouvrages a 4 piles sont assez nombreux (11 % des cas).
Ceux comportant 2 piles sont cependant majoritaires (58 %).

La plupart des piles des ponts rhodaniens sont de forme oblongue (2 sur 3), et moins fréquemment rectangulaire (1 sur
5). Dans quelques cas seulement elles sont circulaires : pont routier du Teil (07) datant de 1927-1931 (piles en béton),
pont routier entre Sablons (38) et Serriéres (07) de 1931-1933 (piles en pierre), pont TGV de La Garde-Adhémar (07)
de 1994 (piles en acier) ; dansle cas du viaduc ferroviaire de Culoz (01) réédifiée en 2005, la volonté semble avoir été
manifeste de rappeler la forme des supports du viaduc antérieur (1857-1858) dont les culées ont été conservées ; tout
adaptant le matériau al'époque contemporaine : les piles du milieu du 19e siécle étaient en fonte, celles du début du 21e
siecle sont en béton. Un seul exemple a été relevé de piles de forme carrée : al'ancien pont de La Guillotiére aLyon
(69), pont en pierre qui datait du milieu du 16e siécle.

Une majorité de ces piles sont en pierre et/ou magonnerie apparente (1 sur 2) ou bien en béton (2 sur 5). A quelques
exceptions prés : piles circulaires en acier et fonte mentionnées ci-dessus (La Garde-Adhémar et Culoz), et autres piles
métalliques au pont de Pyrimont a Surjoux (01), pont militaire "provisoire" construit peu aprés 1950 ... et toujours en
place.

Dans lamajorité des cas ces piles sont munies de becs (3 sur 4).

Les super structur es sont majotitairement métalliques (cdbles et suspentes des ponts suspendus, ...), mais laissent
parfois la place a des aménagements en pierre pour les ponts dont la décoration a été particulierement soignée : ponts
lyonnais de I'Université (vers 1900) et Galliéni 1 (1887), ancien pont de Valence (1900).

Une exception notable est asignaler : les ponts dits bow-string (arches structurelles raidissant le tablier), qui sont

au nombre de quatre sur le Rhéne en région Rhéne-Alpes : le plus ancien est I'ancien pont de Briord (01) construit

en béton armé en 1927-1929. Deux autres ont été construits peu apres, eux-aussi en béton armé, et sont toujours
conservés : le pont routier de Loyettes (01) de 1936-1940 (réédifiée al'identique en 1947), et le viaduc ferroviaire dit de
la Méditerranée entre Grigny et Ternay (69) érigé en 1945-1950. L e quatriéme exemple n'est autre que le viaduc TGV
de La Garde-Adhémar (26), souvent cité, achevé en 2000, et dont |es superstructures a double bow-string sont en acier.
Parmi ces superstructures, les pylénes sont essentiellement construits en pierre (3 sur 4). Les 5 cas recensés avec
pylénes en béton armé sont souvent le résultat de reconstructions datant d'apres la Seconde Guerre mondiale : ponts
routiers de Vernaison (69), de Viviers (07) et de La Garde-Adhémar (26). Le plus ancien montrant une telle utilisation
du béton pour les pyldnes est |e pont routier du Teil (07), de 1927-1931 (reconstruit en 1947). Le plus récent est le
nouveau pont de Seyssdl (01), pont haubané de 1984. Le métal n'est utilisé qu'une seule fois sur |'ensemble du corpus,
au pont routier situé entre Serriéres (07) et Sablons (38), érigé en 1931-1933 en acier au chrome et cuivre (et réédifié a
I'identique en 1948-1951).

M aitres d'oeuvre et maitresd'ouvrage

On apu évoquer par ailleurs (notice Ref. |A00000331) I'importance de la Compagnie Nationale du Rhéne, créée en
1934, dans |'aménagement et |'équipement du fleuve. Elle est en effet al'origine de 46 aménagements sur |'ensemble du
corpus.

Comparativement, |les Direction Départemental es de I'Equipement ont présidé a un nombre plus limité d'aménagements
sur le Rhéne en région Rhéne-Alpes, neuf, aprés 1970 : 8 ponts routiers et 1 viaduc autoroutier (contournement de
Lyon).

Par ailleurs, la SNCF - puis Réseau Ferré de France - adirigé la construction de 6 de ses ponts ferroviaires ; et la société
autoroutiére Scetauroute de 4 ponts autoroutiers.

Quelques maitres d'oeuvr e sont particulierement présents. On Sattend atrouver les fréres Seguin et leur compagnie,
qui sont effectivement al'origine de 9 ouvrages d'art, tous des ponts suspendus ; soit, chronologiquement, de 1824 a
1834 : le pont de Tournon-sur-Rhdne, I'ancien pont de Valence (26) aux Granges, I'ancien pont routier de Serrieres
(07), peut-étre le pont routier d'/Andance (07), I'ancien pont routier de Saint-Vallier (26), I'ancien pont de Lagnieu (01) ;
puis de 1847 a1858 : I'ancien pont du Midi aLyon, le second pont de Tournon, et le Vieux pont de Rochemaure (07),
derniére de leurs réalisation. De cet ensemble seuls subsistent le second pont de Tournon, le pont de Rochemaurre, et le
pont de Valence (mais pour lequel la participation effective des Seguin n'a pas été prouvée).

Mais les Seguin ne sont pas |es plus représentés pour |'aménagement du fleuve en région Rhéne-Alpes, la société
Arnodin est citée, notamment pour des reprises et restaurations, pour 13 ouvrages d'art. Depuis sa création par
Ferdinand Arnodin, qui, comme son pére, était un ancien ingénieur de la société Seguin, cette société sest spécialisée
dans larestauration et le renforcement des ponts suspendus. La premiére mention de son intervention sur le Rhéne
date de lafin des années 1870 : elle reprend aors notamment les cébles d'amarrage de |'ancien pont suspendu de La
Balme (73) et restaure le pont de Chasse-sur-Rhone (38). Ses interventions se succédent ensuite : en 1888 al'ancien
pont d'Evieu (01) qu'elle reléve, puis dans les années 1890 (réfection des ponts de Seyssel et Saint-Vallier, del'ancien
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pont de Cordon et de la passerelle du Collége aLyon). La plupart du temps cette soci été se charge de reprendre et
renforcer lestabliers et leurs garde-corps, ainsi que les suspensions. La seule construction ex nihilo qu'on lui connaisse
sur le Rhéne date de cette époque, il sagit du pont suspendu de La Voulte, érigé en 1889-1890. Pendant le 20e siécle
Ferdinand Arnodin ou sa société (il meurt en 1924) reprendront |e pont routier d'’Andance (1900), a nouveau le pont de
Seyssel, I'ancien pont routier de Viviers (aprés 1920), le pont routier de Y enne (fin des années 1940), et plus récemment
le pont de Sablons (1975) et celui de Grodlée (1977).

L'entreprise fondée en 1924 sous le nom de Chabert puis devenue Joya-Chabert a partir de 1928 a participé aux travaux
sur 11 ouvrages d'art. Dés 1927-1928 elle participe ala construction du pont routier du Teil. Maisil faut attendre la

fin des années 1930 pour voir cette entreprise associée réguliérement aux travaux sur le Rhone : apartir de 1938 elle

est en charge de I'installation - compliquée - de fondations pour le pont de Tassigny a Vienne, et établit les piles du

pont routier de Loyettes. En 1939-1941 elle construit le pont del'lle a Miribel (01). Avec I'aide du Génie militaire

elle érige a partir de 1941 le premier pont de Savoie a Bellegarde-sous-Valserine (01) qui sera démonté en 1949, et
participe ala construction de celui d'Evieu (01), puis aprés-guerre a celui de Briord dont elle implante les fondations.

A laméme époque la soci été sera chargée de la destruction du pont en béton armé de La Balme, et construiral'usine-
barrage de Seyssel (01). Dans les années qui suivent, Joya-Charbert participe ala construction du pont de Tassigny a
Lyon (1953-1958) et de I'usine-écluse de Pierre-Bénite (69) en 1962-1966.

Les activités de I'entreprise Joya-Chabert sont partiellement reprises par la Société des Grands Travaux del'Est a
laguelle ont doit toute la partie génie civil du pont Mistral a Guilherand-Granges (07) en 1964-1966, deux ponts routiers
sur le canal du Péage-de-Roussillon érigés en 1974-1976, I'un & Sablons I'autre a Sal aise-sur-Sanne (38), et le pont
routier de Jons (69) en 1976-1981 ; cestrois derniers construits en béton précontraint. En 1977 I'entreprise participe ala
réfection des cables et du tablier du pont de Groslée (01)

Autre entreprise fréquemment mentionnée : I'entreprise Baudin - créée en 1919 et devenue Baudin Chateauneuf en
1952 - est citée pour 9 ouvrages d'art. Du vivant de Basile Baudin (+ 1932) cette entreprise participe ala construction
du pont routier du Teil (1928-1931) ainsi qu'a celle du pont de Sablons/Serriéres (1931-1933). La société reprise par
son associé Georges Imbault a en charge la contruction compléte du pont de Condrieu (1933-1935). Aprés la Seconde
Guerre mondiale elle reléve les ponts suspendus de Tournon-sur-Rhéne (simple réparation), d'/Andance (reconstruction
al'identique) et de LaVoulte (reconstruction). Sous le nom de Baudin Chéteaunef elle participe ala construction du
nouveau pont de Seyssel (1984-1987) dont elle se charge du tablier en charpente métallique, et établit deux ponts sur

le canal de Jonage, le viaduc routier de Décines, inauguré en 1992, et le pont de la Soie a Vaulx-en-Velin, terminé en
2000.

L'entreprise Bernard Campenon, créée en 1920, n'intervient que depuis peu sur le Rhdne en région Rhdne-Alpes ol
elle atout d'abord été en charge de ponts autoroutiers : deux ponts de I'A.7 a Pierre-Bénite (69) en 1962-1965 et le pont
del'A.47 de Givors et Ternay (69) en 1966-1970. Cette société spécialisee dans la préfabrication et lamise en place
d'éléments en béton précontraint érige par la suite les ponts routiers de La Roche-de-Glun (26) en 1967, de Bourg-Saint-
Andéol (07) en 1970-1971 et de Chavenay (42) en 1976. Sa derniere réalisation date de 1990 (doublée en 2002), il sagit
du viaduc passant au-dessus des canaux de Miribel et Jonage proche Niévroz (01).

Les usines Schneider du Creusot (ateliers a Chalon-sur-Sadne, 71) sont spécialisées dans la fonte et mise en oeuvre

de structures métalliques, notamment en acier. A cetitre, elles participent tout d'abord ala construction de I'usine-
barrage de Seyssel, puis érigent des ponts métalliques sur le Rhoéne : les anciens ponts Morand et L afayette (Morand2

et Lafayette2?) aLyon en 1887-1890, puis en 1895-1897 trois ponts au-dessus du canal de Jonage (les anciens ponts de
laporte de Cusset et de la porte de Vaulx, et le pont de Décines). Plus récemment elle érigeale pont de Tassigny de
Vienne (1938-1949), pont en béton armé coulé sur cintres métalliques.

L'entreprise Boussiron, fondée en 1899 par Simon Boussiron (+ 1958) travaille tout d'abord en 1923 et 1924 au
renforcement des anciens viaducs ferroviaires métalliques (fonte) de La Voulte (07) et de la Méditerranée a Grigny et
Ternay (69) ; travaux supervisés par |'ingénieur Louis de Boulongne. Aprés avoir participé ala construction des ponts
routiers ardéchois du Teil (1928-1931) et de Viviers (1949-1954), |a soci été réalise, sous la direction de I'ingénieur
Nicolas Esquillan, deux des plus beauix ouvrages ferroiviaires de larégion : le viaduc de La Voulte (1952-1955) €t le
nouveau viaduc de la Méditerranée (1945-1950) ; ce dernier étant al'époque le plus long pont-rail en béton armé a
double-voie ferrée suspendue au monde.

Lasociété Fives-Lille (anciens établissements Cail) possédait une succursale a Givors (69). Elle est intervenue tout
d'abord al'ancien pont ferroviaire de Cordon (01) ou elle a construit les piles et culées ; puis a collaboré courant 20e
siecle a des constructions (pont routier du Teil en 1928-1931, pont suspendu de Viviers en 1949-1954, pont du site du
barrage de Viviers-Donzére dans les années 1970), ou a des restaurations (Vieux pont de Rochemaure, restauration des
parties métalliques en 1945).

La compagnie parisienne Moisant, Laurent, Savey obtint en 1895 quatre des aménagements sur le canal de Jonage

(69) : les ponts de Jonage, Meyzieu, L'Herbens, et de La Sucrerie a Vaulx-en-Velin. Elle avait dgaréaisé en
1889-1891 les parties métalliques du pont Galliénil aLyon.

Enfin, on mentionnera le cas de |'ingénieur des Ponts-et-Chaussées Ernest Fabrégue qui contribua ala construction

ou reconstruction de plusieurs des ponts lyonnais. Sur e Rhéne : le pont Morand2 (1887), le pont Galliénil (1887), le
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pont Lafayette2 (1887-1890), la passerelle de I'Exposition et |e pont de I'Université (1898-1903), puis le pont Wilson
(1910-1918).

Autre cas particulier, le sieur Boulland est cité quatre fois pour la construction de ponts suspendus de type Seguin ;
soit en tant qu'adjudicataire associé : anciens pont de Cordon (01) en 1838-1840, de Viviers (07) en 1845, et de Pouzin
en 1846-1849 ; soit en tant qu'ingénieur pour le pont du Robinet de Donzére en 1845-1847. Boulland semble avoir
constitué a cette époque une voie aternative aux Seguin, notamment pour les ponts suspendus a piles multiples.

On pourrait en citer d'autres encore qui ont aleur actif plusieurs aménagement du fleuve Rhéne en région Rhone-
Alpes: lasociéé Francois Garella, la compagnie Bollard, la Société Frangai se d'Entreprises, Bouygues Construction,
Demathieu et Bard, la Société Générale d'Entreprises, etc.

Annexe 2

Approche chronologique

Pour la période antique, seuls les ponts dont I”influence est manifeste dans les constructions postérieures sont
mentionnés, cette éude ne débutant qu'au Moyen-Age.

Les anciens ponts en pierre de Sault (Sault-Brénaz, 01) et de LaBalme (73, dans |e défilé de Pierre-Chétel) passaient
pour étre romains. |1 est probable qu'un pont romain existait a Vienne, dans le secteur de latour des Valois. En
revanche un pont en bois du ler siécle de notre ére est attesté a Valence ol les vestiges de ses pieux de fondation ont é&é
retrouvés dans les années 1960.

Le Moyen Age est davantage présent avec 9 sites mentionnés.

Nous ignorons quel fut le premier pont jeté sur le Rhéne al'épogque médiévale. En I'état actuel des connaissances, deux
implantations du 12e siécle se disputent la primauté : un pont de bois éphémeére (et associé aun moulin) qui aurait été
édifié dans le défilé de Pierre-Chétel (LaBalme, 73) en 1137, et aLyon, I'ancien pont en bois de la Guillotiére - plus
important - attesté dés les années 1180 et qui deviendra communal en 1335.

L es témoignages sont a peine plus nombreux au 13e siécle ou sont mentionnés le second pont éphémeére de LaBame
(pont des Comtes de Savoie), le pont de pierre au pied de latour des Vaois, entre Vienne (38) et Sainte-Colombe

(69), cité pour réparations des 1252, et le modeste "passage d'/Arlod”, au sud de Bellegarde-sur-Valserine (01), daté de
1286. A Valence, on ne peut étre certain que le pont en pierre - associé & un hopital - mentionné a partir de 1214 ait été
terminé.

Dansles siecles qui suivirent on trouve trace d'un pont en bois a Seyssel (01), présent dés avant 1378, date de son
premier effondrement ; et d'un pont en bois entre Pougny (01) et la Suisse construit en 1424. Par ailleurs, le "pont
naturel" de Grésin (Léaz, 01) qui profite d'unflot rocheux sur le fleuve, étroit a cet endroit, est cité a partir de 1460.
Les ponts médiévauix sont a péage ce qui permet d”entretenir des ouvrages souvent instables placés sur un fleuve
tumultueux. Les ponts anciens |es plus importants étaient situés aux portes des villes dont ils marquaient I'entrée tant
physiquement que symboliquement.

L'époque mader ne, ne compte pas davantage d'installations ou de reconstructions importantes. On dénombre pendant
cette période quatre constructions : le pont de Guillotiére a Lyon reconstruit en pierre en 1560 ; I”ancien pont Morand
(Morand 1), alors appelé pont Saint-Clair, aLyon, édifié en bois a partir de 1772 pour répondre al'extension de laville
rive gauche ; le pont en bois de Lucey a Bellegarde-sur-Valserine (01) qui daterait du 2e quart du 18e siecle, et le pont
en bois de Sault-Brénaz (01) construit en 1778-1780 (sur les piles de I'ancien pont romain) et qui était d&ja partiellement
écroulé en 1798.

Plusieurs ponts médiévaux ont alors été fortement réparés : celui de Seyssel au 16e siecle, et celui de Vienne aux 16e et
17esiecles.

Du fait de lavigueur du fleuve, I'effort des administrations centrales pour larationalisation de la construction des ponts
et chaussées - création du service puis de I'école de méme nom en 1728 et 1747 - n'aura pas d'effet immédiat sur le
franchissement du Rhéne.

Dans |le domaine des ponts comme dans bien d'autres, la coupure avec |'époque contempor aine ne respecte pas les
"périodisations” traditionnelles. En effet, le début du 19e siécle apparait ici encore ancré dans le passé. Le rythme des
constructions y est toujours trés modeste : aucun nouvel ouvrage n'est construit sur le Rhone en région Rhéne-Alpes
entre 1780 et 1823-1825 ; période qui ne connait que quel ques restaurations obligées de ponts emportés par |es eaux
(réédification du pont de Lucey a Bellegarde-sur-Val serine (01) aprés 1815). En 1820, I'équipement du Rhone est
inférieur acelui du 13e siecle (Cotte, p. 206).

L espremierstemps modernes: 1820 - 1860

Les constructions du ler quart du 19e siecle ne voient le jour que dans les années 1820 : le pont du Sault a Sault-
Brénaz (01), prévu dés 1820, est construit de 1825 & 1829 ; a Seyssel, I'ancien pont connalt une ultime - et éphémere -
reconstruction en 1823-1827. La reconstruction de ce pont en bois contraste avec |” édification du premier pont suspendu
francgais qui marque I'entrée dans la modernité : Ie pont suspendu de Tournon-sur-Rhéne (07), érigé a partir de 1824
(ouvert en aolt 1825) par I'entreprise ardéchoise de lafamille Seguin (Marc-Francois le pere et ses cinq fils, Marc
I'ingénieur, Camille, Jules, Paul et Charles), avec la collaboration de I'ingénieur des Ponts et Chaussées de I'Ardéche,
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Plagniol (Reverdy, p. 117, 119). L'ancien pont Laffite aLyon (Lafayette 1), premier pont en arc sur le Rhéne dansla
région, construit entre 1825 et 1829, avec ses arches en bois sur supports magonnés fait déja partie du passé.

A partir du deuxiéme quart du 19e siécle et grace aux progreés techniques, la volonté de multiplier les franchissements
en dur, qui existe depuis plus d'un siécle, va pouvoir aboutir a des réalisations concrétes. La construction
"traditionnelle" en pierre butait sur deux difficultés : lesfaibles portées possibles (Ies voltes ne peuvent dépasser 30-35
métres de large) et le colt tres élevé de ces ouvrages massifs, aux pilesimmergées nombreuses (Cotte, p. 206).

Par la suite, et pendant prés d'un demi-siécle, le pont suspendu a dominé sur le Rhdne : les ponts a cables permettent

de grandes portées et ne nécessitent pas de fondations dans ce fleuve rapide (Kirchner, p. 7). En outre, leur codt de
réalisation est deux atrois fois moindre que pour les ponts magonnés (Reverdy, p. 123).

Leur réalisation résulte des progrées dans la connaissance sur les lois de I'équilibre, de laflexion et de I'élasticité des
solides, rassemblées par Henri Navier (1785-1836), professeur & I'Ecole des Ponts et Chaussées (Grattesat, p. 27),

aqui I'on doit lathéorie générale de I'élasticité (1821) et un traité sur les ponts suspendus (1832). Les progrés de la
métallurgie en France aprés 1820 influent également sur ces nouveaux procédés (Flavigny, p. 54).

A cette date, les ingénieurs et batisseurs anglais sont plus avancés que leurs homologues du Continent. Navier avait

été chargé, au début des années 1820, "d'étudier les réalisations britanniques’ (Grattesat, p. 25 ; Reverdy, p. 119) et
Marc Seguin lui-méme sinspirera des ouvrages vus en Angleterre (Cotte, p. 205). Latechnique anglaise est basée sur la
suspension par chaines, rapidement améliorée par Marc Seguin avec |'adoption de cables defils de fer en lieu et place
des chaines (Grattesat, p. 25) ; cette évolution permit de doubler la résistance des suspensions (Flavigny, p. 53).

Le chantier du pont de Tournon avait été précédé par des essais des Seguin de moindre ampleur, entre 1822 et 1824

- pont sur la Cance a Annonay (07), passerelle sur la Galaure a Saint-Vallier (26) -, et est marqué par de nombreuses
innovations sans lesquelles le pont suspendu n'aurait pu voir le jour (utilisation du béton hydraulique pour la pile
immergée, armature de fer dans |e béton des piles et culées) (Cotte, p. 206-210).

Le succes du pont de Tournon fut immeédiat. Presgue tous les ponts entrepris sur le Rhdne a partir de 1827, et jusgu'au
milieu du siécle, seront des ponts suspendus de type Seguin. Sur les 24 ponts suspendus mis en place sur le fleuve
danslarégion dansle 2e quart du 19e siécle, 11 sont a pile unique (comme celui de Tournon), 11 a piles multiples et

2 atravée unique. Les Seguin sont d'ailleurs associés directement ou indirectement alaréalisation des six premiers
ponts suspendus construits jusqu'en 1835 (Mignot qui intervient a Vienne en 1828 était |e beau-frére de Marc Seguin

et Plagniol qui cauvre a Bourg-Saint-Andéol (07) en 1828-1830 est un ancien collaborateur de I'ingénieur). Ce dernier
ouvrage est le premier pont suspendu a travées multiples jeté sur le Rhdne (jusgue-lales ponts étaient exclusivement a
pile centrale unique, comme a Andance (07) vers 1827) ; type qui deviendra le plus courant par la suite. Le premier pont
suspendu a travée unique (sans pile immergée) a été construit sur le Rhéne par les Seguin a Lagnieu (01) en 1834-1835.
Il Sagit alors du premier pont suspendu édifié al'amont de Lyon. On ne retrouve plus guére la société Seguin dans

la seconde partie de la période ; €elle est remplacée par divers intervenants, notamment par |'ingénieur-entrepreneur
Adolphe Boulland (4 cas entre 1838 et 1845 : Brégnier-Cordon, 01 ; Viviers, 07 ; pont du Robinet de Donzeére, 26, Fig.
4 ; LePouzin, 07). Parmi les derniéres réalisations pour la période de la société Seguin sur le Rhéne on peut citer le
pont du Midi aLyon et le second pont de Tournon (Fig. 2), érigés dans les années 1847-1849.

Les progres de lamétallurgie ne profitérent pas seulement aux ouvrages suspendus. Si |es premiers ponts comportant
des éléments porteurs en fer ont été des ponts suspendus (24 cas sur 27 occurrences), larésistance du fer alatraction,
comme ala compression, rend possible son utilisation, a partir des années 1830, pour d'autres types de pont (Grattesat,
p. 24-25). Mais celareste trés marginal sur le Rhéne dans la région puisqu'on dénombre seulement deux cas de ponts
apoutres ; le premier viaduc ferroviaire de Culoz (01) qui offre, en 1858, un tablier en fer puddlé, et I'ancien pont
ferroviaire de La Voulte (07), vers 1860, pont a poutre cintrée dont la structure métallique allie fer et fonte. Ainsi qu'un
unique cas de pont en arc, le pont routier dit pont delaLoi (Ruffieux, 73), de 1873, lui aussi en fer et fonte.

Cedernier matériau, lafonte, introduit en France en 1802, est utilisé dans de nombreux ponts dans le courant du 19e
siecle (idem, p. 23). On dénombre 13 cas sur le Rhéne en région Rhéne-Alpes. Des piéces de fonte sont présentes des
1825 dans | e pont suspendu de Tournon, mais c'est dans le 3e quart du 19e siécle, pour des ponts a poutres et des ponts
en arc, que ce matériau est plus particuliérement employé, soit de maniére ponctuelle, soit dans la structure métallique
du tablier (notamment pour les ponts ferroviaires), alié ou non adu fer (exemples de La Voulte et Ruffieux supra).
Lapierre et le bois continuent cependant d'étre utilisés. L'ancien pont Lafayette de Lyon (Lafayette 1 ; 1828), d§ja

cité, dlie pierre et bois. Les ouvrages voiités de cette période restent en magonnerie, comme a Sault-Brénaz (01 ;
1825-1829).

Lafin du 19e siécle

La construction des ponts suspendus commence a sessouffler dés la seconde moitié du 19e siécle (8 cas), période

au cours de laquelle émergent les ponts a poutre (21 édifications dénombrées) ; et bien que le premier pont a poutre
portée, précédant la construction du barrage). Toutes périodes confondues, ce type représente pres de 50% des ouvrages
inventoriés sur le Rhone en région Rhone-Alpes. || sagit alors essentiellement de ponts a poutre en treillis (13), et de
ponts a poutre cintrée (8), qui apparaissent, I'un comme |'autre, au cours du 3e quart du 19e sicle : le viaduc ferroviaire
de Culoz (01 ; 1858) constitue le premier pont frangais a poutre droite en treillis métallique ; le viaduc ferroviaire de
Perrache a Lyon, achevé en novembre 1855, est le premier pont a poutre cintrée construit sur le fleuve.
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Le 3e quart du 19e siécle est marqué par une autre évolution importante : I'arrivée des premiéres lignes de chemin
defer. Lesdix premiéres constructions postérieures a 1856 concernent d'ailleurs uniquement des ponts ferroviaires.

Le pont suspendu a chaine, trop |éger, sensible au vent et sujet a résonance, est totalement inadapté a cette utilisation
lourde. Aussi deux ponts suspendus seulement sont construits durant cette période : le Vieux pont de Rochemaure (07 ;
Fig. 3) apile unique, en 1858-1859, aboutissement du savoir-faire des Seguin, et I'ancien pont de Chavanay (42), au
début des années 1870.

Les premiéres installations ferroviaires sur le Rhéne sont précoces (années 1850). La solution technique retenue pour
les grands ponts de chemin de fer sél oigne également des techniques traditionnelles magonnées, puisqu'elle privilégie
les structures métalliques (fer et fonte), parfois en treillis, et souvent trés denses notamment dans les premiers temps (les
piles et les culées restent en général magonnées). Les ponts ferroviaires plus modestes sont en magonnerie, tel le pont a
vo(tes sur le Petit Rhéne aLa Voulte (07 ; entre 1856 et 1862). La période connait de trés belles réalisations en métal :
le pont dit viaduc de la Méditerranée entre Grigny (69) et Ternay (69), pont a cing arches en fonte sur appuis magonnés,
construit a partir de 1856 par |la Compagnie des Chemins de fer de ParisaLyon et ala Méditerranée (PLM) - une des
plus puissantes compagnies ferroviaires de France et d'Europe d'avril 1857, sa création, a 1938, date de son intégration
ala SNCF. Ce pont sapparente aux anciens ponts de Perrache (Lyon) achevé en 1855, de La Voulte (07), du début des
années 1860, et de Peyraud (07), édifié en 1868 - ce dernier toujours visible sur le fleuve (Fig. 15).

Reste une exception notable, le viaduc ferroviaire de Saint-Clair (Caluire-et-Cuire, 69 ; 1854-1857), qui pour la
premiére fois sur le Rhéne en région Rhéne-Alpes utilise le béton dans ses huit arches appuyées sur piles magonnées ;
le béton était employé depuis longtemps pour les ponts mais uniquement pour les piles ou les culées, dé§aau premier
pont de Tournon (1824-1825).

La construction en poutre métallique (avec ou sanstreillis) est également employée pour les ponts routierstel I'ancien
pont de Pougny (vers 1875), ou bien le pont de la Loi a Ruffieux (73), a structure métallique de fer et de fonte reposant
sur des piles et des culées magonnées, érigé en 1868-1873 ; ce dernier est le premier pont en arc gjouré de larégion,
type qui réprésente environ 60 % de |la catégorie des ponts en arc.

La construction traditionnelle en pierre et magonnerie reste encore privilégiée pour les ouvrages plus modestes (ancien
pont avo(tes de Lucey a Bellegarde-sur-Valsering, 01), ou bien lorsqu'une grande solidité est recherchée comme

au pont stratégique dit pont Carnot (Collonges, 01 ; Fig. 6), congu en 1869 par le futur président Sadi Carnot, alors
ingénieur des Ponts et Chaussées, et dont les acces latéraux sont prévus pour étre détruits en cas de conflit sans
endommager I'arche principale.

Les nouvelles techniques de construction permettent de changer d'échelle ; pour preuve I'introduction de I'appellation de
"viaduc" dans |e vocabulaire a partir des années 1850. Sur le Rhone c'est I'ancien pont ferroviaire de Longeray (L éaz,
01 ; 1875-1880) qui semble constituer le premier ouvrage enjambant une vallée compl éte.

La césure des 19e - 20e siécles

A lapériode suivante, alafin du 19e siécle et ala charniére avec le 20e siécle, les ponts & poutre prédominent
(notamment ceux a poutres métalliques en treillis) ; ils sont deux fois plus nombreux (9 cas) que pendant la période
précédente. Ce type de pont utilisé pour des ponts ferroviaires de grande portée (I"ancien viaduc de L ongeray,
caractérisé par ses appuis magonneés en tréteaux ; ou |"ancien pont de Cordon (Brégnier-Cordon, 01), dont il ne subsiste
gue des vestiges, construit vers 1881 par |la Compagnie de Fives-Lille), était également employé pour des ponts routiers
moins importants : les sept ouvrages de moyenne portée jetés entre 1895 et 1897 sur le canal de dérivation de Jonage
créé pour alimenter 'usine de Cusset - la premiére installation hydroélectrique du fleuve - sont a poutres latérales et
treillis en acier reposant sur des piles magonnées et des culées mixtes pierre et béton ; ces ponts ont été construits partie
par Moisant, Laurent, Savey et Compagnie, et partie par Schneider (usines du Creusot), qui sont deux des grandes
sociétés de la construction métallique de I'époque.

Comme pour |'ensemble de I'hexagone, c'est alatoute fin du 19e siécle que sera utilisé I'acier pour les ponts en région
Rhone-Alpes (Grattesat, p. 27). Ce dernier matériau supplantera progressivement lafonte et le fer (ibidem).

Dix cas de ponts a poutre en acier sont avérés pour cette période en région Rhéne-Alpes. Outre I'ensemble des 7 ponts a
poutres droites de I'aménagement de Cusset (voir supra), on trouve plusieurs ponts a poutre cintrée lyonnais : Lafayette
2 et Morand 2, édifiés de 1887 a 1890 par la Compagnie Schneider, et I'ancien pont des Facultés - actuel pont de
I'Université, Fig. 13 - construit de 1899 a1903. Sur ces trois ouvrages, alliant pierre pour les appuis et acier pour le
tablier, oeuvra Ernest Fabrégue, ingénieur des Ponts et Chaussées alors au service de laville. L'ancien pont Galliéni
(détruit), construit en 1889-1891 par la société Moisant, Laurent, Savey et Cie sous la conduite de Fabrégue, est sans
doute a gjouter a cette liste d'ouvrages en acier.

Cette période de transition entre les 19e et 20e siecles, voit |'apparition sur le Rhdne des ponts en arc a tablier suspendu,
dont le premier exemple se trouve aLyon (69) : il Sagit de I'ancien pont de laBoucle, projeté dés 1898 mais débuté en
1901 et construit par la société Five-Lille Cie avec la participation de Fabrégue ; tout comme les autres premiers ponts
faisant intervenir I'acier cités supra ses superstructures posaient sur des appuis magonnés.

A cette époque les ponts suspendus continuent d'étre édifiés (5 cas dont le pont a travée unique de Y enne (73), construit
en fer en 1881-1833, ou le pont de Livron (26) érigé en acier en 1891) et bénéficient du savoir-faire de l'ingénieur
Ferdinand Arnodin (1845-1924) (8 occurrences).
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Initialement, et comme son peére, inspecteur des ouvrages pour la Maison Seguin, Ferdinand Arnodin fonde sa propre
entreprise en 1872 a Chateauneuf-sur-Loire.

Dans le méme temps ou les fils d'acier remplacent peu a peu lesfils de fer pour les cables et suspentes, Arnodin apporte
de nombreuses améliorations techniques aux ponts a cables : introduction de la torsion alternée aux cables en lieu et
place desfils paralléles, incorporation de poutres de rigidité jouant ausi |e réle de garde-corps de maniére aréduire les
déformations du tablier et augmenter |a stabilité des ouvrages (Grattesat, p. 29), utilisation d'haubans obliques prenant
appui sur les piles et déchargeant les cables porteurs d'une partie du poids du tablier. L'ensemble de ces améliorations
est connu sous le nom de "systeme Arnodin”.

On doit a Ferdinand Arnodin le pont routier suspendu a deux piles de La Voulte (07), construit de 1889 a 1891. Et la
société lyonnaise A. Testefils, Pichat, Moret et Compagnie, prendra modéle sur ce dernier pour édifier au tout début du
20e siecle un pont de méme type a Vernaison (69, aujourd'hui remplacé).

Arnodin restaura plusieurs ponts suspendus de premiére génération. Sur le Rhéne on peut citer les ponts suspendus de
Chasse-sur-Rhoéne (38), de La Balme (73), d'Evieu (Saint-Benoit, 01), d Andance (07), de Seyssel (01 et 74), de Saint-
Vallier (26), de Cordon (Brégnier-Cordon, 01), ou un peu plus tardivement de Viviers (07).

A laméme période, et malgré la concurrence du métal, on construit encore quel ques petits ponts en pierre, comme par
exemple en 1897 le pont vo(té de Grésin (Léaz, 01). Par ailleurs, la pierre reste un matériau largement utilisé pour les
appuis.

Ledébut du 20e siecle

Dans la premiére moitié du 20e siecle, les poutres en fer ou en fonte des tabliers sont souvent remplacées par des
poutres en acier. Les exemples en Rhéne-Alpes intéressent essentiellement des ouvrages ferroviaires : en 1901 au pont
de chemin de fer de Culoz (01) deux tabliers distincts en acier remplacent le tablier en fer, et peut-étre a Peyraud en
1913 (07 ; Fig. 15) ; et en 1926 au viaduc ferroviaire de Perrache (Lyon) on procéde au doublement des arches en fonte
par des arches en acier.

Dans le premier quart du 20e siécle, les anciens ponts ferroviaires de La VVoulte (07) et de Grigny-Ternay (69 ; viaduc
de laMéditerranée), ponts a poutre cintrée du 3e quart du 19e siecle, bénéficient d'une rénovation, (1923 et 1924) par
I'entreprise Boussiron. A La Voulte, un projet de reconstruction en acier avait été abandonné aprés la Premiére Guerre
mondiale en raison de difficultés économiques. Les travaux de rénovation des deux ponts, dirigés par I'ingénieur en chef
des Constructions métalliques du PLM, Louis de Boulongne, comprenaient notamment le renforcement de la structure
par des éléments en acier, I'enrobage des arches en fonte par du béton armé et |'adjonction de dalles de couverture dans
ce méme matériaul.

Une des grandes évol utions du début du 20e siécle est effectivement I'introduction du béton armé pour les ouvrages
d'art sur le Rhéne. Ce matériau y est présent pour 79 édifices, tous types d'ouvrages confondus. Inventé dans la seconde
moitié du 19e siecle (Darpas, p. 163), il va progressivement concurrencer |'acier. Les arcs en béton armé supplantent
peu a peu les voltes en maconnerie et les arcs en acier (Grattesat, p. 29 et p. 31).

Bien que présent des les années 1820 de maniére ponctuelle (mélangé aux maconneries des piles et culées du premier
pont de Tournon), le béton armé ne se perfectionne et ne se généralise que tardivement, notamment gréce al'action

de l'ingénieur Francois Hennebique (1842-1921). Ce dernier a congu en 1899 le premier pont civil en béton armé de
France, le pont Camille-de-Hogues sur la Vienne a Chéatellerault (86) ; lequel a profité du résultat de sestravaux et d'un
brevet déposé en 1892 pour un systéme de poutres oul les contraintes entre béton et armature métallique séquilibrent.
L'ancien pont routier de Pyrimont (Chanay, 01 ; Fig. 14), débuté en 1905 et inauguré en 1907, offre le premier exemple
d'emploi généralisé du nouveau matériau en région Rhone-Alpes. Avec prés de 200 m de long, il sagirait du "premier
ouvrage au monde en béton armé d'une telle envergure” (Brocard, p. 83). Sa poutre cintrée, composée de quatre arches
en béton armé (procédé Hennebique), prenait appui sur trois piles tréteaux magonnées. Ce pont constitue, avec I'ancien
viaduc ferroviaire de Longeray (01), I'un des deux seuls exemples de ponts a tréteaux de larégion.

L'ancien pont de La Balme (73), pont en arc ajouré de 95 m de portée, est, a samise en service en 1914, le premier pont
entiérement et uniquement en béton armé sur le Rhone ; le projet avait été présenté et mis en oeuvre par |'entreprise
Léon Grosse, concessionnaire depuis 1900 des bétons armés Hennebique pour larégion alpine. Des expériences sur
modeél e réduit en verre, destinées a mesurer les tensions, avaient été menées en 1912 par " ingénieur des Ponts et
Chaussées Augustin Mesnager (procédé ensuite devenu courant). Le pont Pasteur de Lyon (1923), pont en arc gjouré a
travées continues en béton armé, utilise le méme procédé Hennebique.

Au 20e siecle, le béton armé est trés souvent utilisé en dalle de couverture destabliers. Le pont Wilson de Lyon
(1912-1918), pont en arc gjouré a travées continues, en offre un bon exemple : les deux anneaux vo(tés en pierre de
taille calcaire formant ponts jumeaux qui le composent sont reliés par une dalle en béton armé, selon la technique de
I'ingénieur Paul Séjourné (1851-1939) mise au point au pont Adolphe a Luxembourg (1903).

Lapierre, déja concurrencée par |'acier depuis le 19e siecle, I”est désormais par le béton armé (Grattesat, p. 21). Les
derniers ponts vo(tés installés sur |e Rhone datent de la premiére moitié du 20e siecle. L'ancien pont routier de Valence
(26 ; Fig. 7), édifié de 1900 a 1905 en pierre a cause du prix du fer, passe pour étre le premier ouvrage important
entiérement construit en pierre depuis le Moyen Age.

Le bois est encore ponctuellement utilisé pour les platel ages (pont suspendu de Jons, 69) ou plus globalement pour des
ouvrages provisoires (ancienne passerelle de I'Exposition de Lyon, lancée en 1914).
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Les deux seuls ponts suspendus construits durant le 1er quart du 20e siecle sont atravée unique : I'ancien pont routier
de Jons (supra), construit en 1903 et inauguré en 1904, toujours visible sur le fleuve, et le pont de Groslée (01 ; Fig.

5), construit au début des années 1910. Tous deux présentent aux entrées du pont des pyldnes formant arc monumental
érigés en pierre de taille aléger bossage et ala partie supérieure gjourée d'arcatures.

Le2equart du 20e siecle et I'aprés seconde guerre mondiale

Le second quart du 20e siécle est marqué par la construction, la reconstruction (partielle ou non) ou encore la
restauration de nombreux ouvrages sur le Rhoéne. Les reconstructions de cette époque sont principalement dues aux
dommages de guerre (une cinquantaine de cas). Deux campagnes de destruction ont eu lieu : en juin 1940, le Génie
francgais avait ordonné la destruction compléte de tous les ponts existant al'amont de Lyon jusqu'a Fort I'Ecluse (L éaz,
01) ; seul le pont delaLoi (Ruffieux, 73) y échappa ; et de plus huit ponts furent rompus al'aval de Lyon (Kirchner, p.
11). D'autre part, en septembre 1944 |'armée allemande, cherchant a protéger saretraite, coupala plupart des ouvrages
d'art. A Lyon méme aucun des ponts franchissant e Rhéne ne fut épargné. A |a Libération ne restait indemne que le
viaduc ferroviaire de Peyraud (07 ; Fig. 15) (idem, p. 12).

Les anciens passages a bacs sont alors remis en service, en lieu et place des ponts disparus (cf Réf. 1A00000334).
Durant cette période, le type en arc et le béton armé prévalent pour les (re)constructions ; les exemples jetés sur le
Rhone en région Rhdne-Alpes (13 cas dont 11 constructions nouvelles) présentent quel ques belles réussites.

La série commence avec I'ancien pont routier de Briord (01), pont en arc atablier suspendu (pont bow-string), inauguré
en 1930 mais rapidement détruit en 1940. Avec ses arches en béton armé (procédé Hennebique) il devait Sapparenter
au pont de Loyettes (01), qui fut réédifié en 1947 sur le modéle du pont primitif de 1938 abattu en 1940. Le pont en arc
ajouré de Lucey (73), réalisé en béton armé par |'entreprise parisienne Bollard et mis en service en 1938, fut lui aussi
abattu en 1940, puis rapidement reconstruit sur le méme modéle, dés 1942. L e nouveau pont de Vienne (pont de Lattre
de Tassigny ; 38), édifié par les établissements Schneider et Compagnie de Chalon-sur-Sadne en 1938-1944 ne sera
achevé qu'en 1949 par suite de dégradations de guerre ; il se caractérise par ses trois travées dissymétriques, constituées
d'arcs jumelés en béton armé.

L'ancien viaduc ferroviaire de Longeray (Léaz, 01), pont a poutre en treillis métallique endommagé en juin 1940, est
réédifié en béton armé pour pallier la pénurie d'acier due alaguerre. Le nouveau pont en arc gjouré alors mis en place
(Fig. 8), véritable réussite technol ogique et esthétique, constituait a sa mise en service été 1943 |'un des plus grands
ponts ferroviaires modernes.

Une autre belle réussite technique, due a Nicolas Esquillan [cf infra La Voulte], directeur technique de I'entreprise
Boussiron, est le viaduc ferroviaire dit de la Méditerranée, situé entre Grigny et Ternay (69), et reconstruit aprés son
bombardement en 1944 (mis en service en 1950). Avec sa travée principale de 124 m soutenue par deux arcs en béton
armé encastrés de type bow-string, ce pont en arc atablier suspendu remporte "le record mondial de portée des ponts-
rails en béton armé a double-voie ferrée suspendue” (Marrey, p. 54 et Montens, p. 147). 1l sagit également du premier
exemple de ce type sous rail. Le pont suspendu d'Evieu (Saint-Benoit, 01) détruit en juin 1940 fut remplacé par un pont
Briord (01 ; 1948-1952) - par la Société des Grands Travaux de Marseille et I'entreprise Joya-Chabert. On peut citer
encore le pont de Savoie de Bellegarde-sur-Valserine (01), pont en arc gjouré construit par |'entreprise Coignet de 1946
a1948/49 construit en béton armé avec revétement en pierre de taille a bossage.

Le béton armé est aussi employé dans |es aménagements hydroél ectriques alors mis en place sur le Rhone (25 cas), dont
le barrage-usine de Génissiat constitue le premier exemple (1933-1948).

Suite ala pénurie d'acier aprés-guerre, quel ques ouvrages sont élevés en pierre, comme |“actuel pont en arc deLa
Balme (01 ; Fig. 9). Construit par I'entreprise Bollard de 1942 a 1946, ce pont de "type Séjourné", avec ses arcs
jumeaux en pierre de taille, offre un des derniers exemples de pont en pierre érigés en France. Autre exemple: le
nouveau pont de Cordon (Brégnier-Cordon, 01), construit de 1948 a 1951, pont en arc ajouré a travées continues, est un
ouvrage mixte pierre et béton : son tablier est constitué d'arcs juxtaposés en pierre de taille qui soutient une structure en
béton armé élégie par des voltel ettes.

Quelques ponts & poutres sont jetés sur e Rhéne durant cette période : le pont de I'Tle (Miribel, 01 ; 1939-1941/43), qui
franchit le canal de Miribel, possede une poutre métallique en treillis posant sur des appuis en béton ; le pont Raymond
Poincaré de Villeurbanne (69) est un pont en béton a poutres cintrées et a travées continues : débuté en 1937, il est
presque terminé quand il est dynamité en septembre 1944, et ne sera finalement achevé qu'en 1954.

Des ponts a cables, catégorie renouvel ée par I'emploi de matériaux modernes, sont aussi mis en place sur le fleuve au
cours du 2e quart du 20e siécle (5 cas).

Au Teil (07), la construction du nouveau pont est attribuée ala Compagnie Fives-Lille (1927) qui prévoit le
remplacement de |'ouvrage précédent atrois arches en béton armé par un pont suspendu a deux piles, considéré comme
plus économique et plus sir techniquement. Ouvert en 1931, I'ouvrage reconstruit a l'identique aprés les dommages de
guerre de juin 1940 et d'ao(t 1944, présente un tablier a ossature en acier, et dalle et pylénes en béton armé. Devant la
difficulté de I'ouvrage la société avait fait appel a de nombreuses compétences extérieures : aux établissements Joya
Chabert, al”entreprise Boussiron, ou encore aux Etablissements Baudin, trois noms particuliérement présents sur le
Rhone en région Rhone-Alpes.
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Le nouveau pont suspendu a travée unigque entre Sablons (38) et Serriéres (07) - remplacant d'un pont Seguin de 1828

- a été construit par les établissements Baudin - Baudin Chéteauneuf a partir de 1952 - société alaquelle on doit 4 des
9 reconstructions d'aprés-guerre en région Rhdne-Alpes. A sa mise en service en 1933, I'ouvrage constitue le premier
exemple de pont suspendu presgu'entiérement métallique, piles et tablier sont en acier au chrome et cuivre (seule sa
dalle de couverture est en béton armé). Détruit en septembre 1944, il est reconstruit de 1948 a 1951. On doit aux mémes
établissements Baudin, le pont de Condrieu (69), construit en 1933-1935 et qui, avec son ossature métallique, sadalle
de couverture en béton armé et son pyl6ne central en béton, constitue le dernier pont a pile unique du Rhéne en région
Rhoéne-Alpes.

Enfin, c'est aussi a cette période qu’est élevée la passerelle piétonne de Grésin (Léaz, 01), ouvrage suspendu atravée
unique, qui laisse unetréeslarge place al'acier (sauf culées et dalle) ; débuté en 1948, il est misen service en 1951.

Le 3equart du 20e siécle, horsreconstructions

Prés de 30 constructions jalonnent le 3e quart du 20e siecle. Cette période marque |'explosion de |la catégorie des ponts
apoutres sur le Rhdne en région Rhéne-Alpes (21 cas) alors qu'on ne rencontre plus qu'un seul cas de pont en arc, type
majoritaire pendant |a période précédente : le pont en arc ajouré a travées continues de Lagnieu (Saint-Sorlin-en-Bugey,
01), ouvrage en béton armé a revétement magonné achevé en 1952,

Cette évolution sexplique par e passage, pour leur construction, du béton armé, fréquemment utilisé dans les tabliers
des ponts a poutre (Grattesat, p. 33), au béton précontraint (37 occurrences). Cette technique inventée en 1928 par
Eugéne Freyssinet a été utilisée pour la premiére fois avec succes pour des ponts jetés sur lariviere Marne dans les
années 1940 (idem, p. 33 et p. 37).

Le pont ferroviaire dit viaduc de laVoulte (07 ; Fig. 12) en offre le premier exemple en région Rhéne-Alpes. Ce pont
apoutre atravées continues di a l'entreprise Boussiron et a son directeur technique N. Esquillan (déja cité supra),
constitue au moment de son inauguration en octobre 1955 (commencé en 1952), non seulement le premier grand pont-
rail frangais en béton précontraint et le plus long du monde sous voie ferrée, mais aussi le premier ouvrage construit

en encorbellement, un mode de construction inauguré en Allemagne permettant de mettre en place des travées de trés
grande portée (idem, p. 37 et p. 39). |l précede de peu le pont routier lyonnais Jean de L attre de Tassigny, commencé
en 1953, terminé en 1956 et ouvert alacirculation en 1958. Parmi |es ouvrages remarquables en béton précontraint on
pourrait citer également le viaduc autoroutier de Bellegarde (01), pont a poutres droites continues construit en 1982 et
long de 1055 m. C'est aussi avec ce pont qu’ apparaissent les appuis latéraux en béquilles.

Le succes du béton précontraint a partir des années 1960 sexplique tout d'abord par son caractére économique, mais
aussi par le développement des programmes autoroutiers (idem, p. 37 et p. 39).

C'est en 1962 qu'est construit le premier pont autoroutier sur le Rhéne en région Rhéne-Alpes; il sagit du pont

double atravées continues de I'A.7 situé a Pierre-Bénite (69), érigé par |'entreprise Bernard Campenon. Tous les

ponts autoroutiers répertoriés sont des ponts en poutre et utilisent le béton précontraint. On trouve, en plus des deux
précédemment cités, quatre ponts a poutre cintrée atravées continues : le pont de I'A.47 de Givors-Ternay (69) édifié
par laméme entreprise, les ponts de I'A.7 aVienne (38) et Reventin-Vaugris (38), et le pont d I'A.42 de Croix Luizet a
Villeurbanne (69).

Des ouvrages routiers plus modestes, également a poutre - cintrée ou non - et a travées continues, exploitent également
ce matériau pour leur tablier : |e pont Jean de Lattre de Tassigny de Lyon (69), le pont de Charmes (07) en 1962, les
ponts construits par |'entreprise Bernard Campenon ala Roche-de-Glun (26) en 1967 et Bourg-Saint-Andéol (07) en
1970-1971, les ponts de Salaise (38 ; 1974-1975) et de Sablons (38 ; 1974-1976) édifiés par la Soci été des Grands
Travaux de I'Est.

Les autres ponts routiers en poutre cintrée a travées continues montrent généralement une structure mixte ; soit une
poutre-caisson ou une ossature métallique, fréquemment en acier, et une dalle de couverture en béton - armé ou non

- sur des appuis bétonnés et/ou magonnés : nouveau pont de la Guillotiére - Guillotiére 3 - de Lyon (69) érigé en
1952-1958, pont routier de Montélimar (26) installé en 1955-1956, Traverse d'/Ancone (26) achevée en 1957, pont
Galliéni - Galliéni 2 - de Lyon jeté sur le Rhéne en 1962-1965, pont Frédéric Mistral entre Guilherand-Granges (07) et
Valence (26) qui date de 1964-1966, enfin le pont de Saint-Vallier (26) en 1971-1972.

Deux ponts a poutre métallique (acier) en treillis ont été construits pendant cette période : a Surjoux (01) le pont de
Pyrimont (Fig. 10), qui ne devait étre que temporaire a son lancement au début des années 1950, et qui se singularise
par un platelage en bois ; et le pont du Pouzin (07 ; Fig. 11), dernier exemple de pont a poutre en treillis de larégion
Rhoéne-Alpes (1960-61), qui présente un tablier en acier riveté et une dalle de couverture en béton armé.

Pendant |e 3e quart du 20e siécle les ponts a cables continuent d"étre édifiés (7 cas). Ce sont soit des ponts suspendus a
piles multiples tels que celui de Saint-Paul-Trois-Chéteaux (26) érigé en 1951, le pont Toursier a Tournon (07) construit
en 1954-1958, celui de Vernaison (69) daté de 1955-1959, et a Montélimar (26) le pont dit du chemin del'fle (1956) ;
soit des ponts suspendus a travée unique comme a Feyzin (69) en 1965, ou a Solaize (69) I'année suivante. Ces ouvrages
offrent généralement une ossature métallique et une dalle de couverture en béton - armé ou non -, des appuis béton et
une superstructure en métal ou en béton.

C'est aussi pendant cette période qu'apparait un nouveau type de pont a cables, le pont a haubans. 11 sagit d'un ouvrage
suspendu dont |e tablier est soutenu par des cables obliques. Le pont routier de La Garde-Adhémar (26), dit pont
Albert Caguot du nom de son célébre ingénieur, édifié en 1951-1952 pour franchir le canal de dérivation de Donzére-
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Mondragon, constitue le premier pont haubané francais atablier en béton, le premier pont a haubans européen et le
second pont a haubans mondial. Ce pont est entiérement en béton armé, excepté bien entendu les haubans, qui sont en
acier.

Pendant cette période de nombreuses constructions parmi celles mentionnées ci-dessus sont liées aux aménagements
du fleuve. De nouveaux ouvrages devaient étre installés notamment afin d'assurer |e franchissement des canaux de
dérivation alimentant |es aménagements hydroél ectriques du Rhone (cf Réf. IA00000333).

Lafin du 20e siécle

On retrouve les mémes tendances générales au cours du dernier quart du 20e siécle que pendant la période précédente :
généralisation des ponts a poutres - 23 cas pour cette période sur les 31 ouvrages recensés -, développement des
ouvrages autoroutiers, emploi quasiment systématique du béton précontraint, création d'ouvrages en lien avec les
aménagements hydroél ectriques du Rhéne.

Pour ce dernier point, on peut citer les exemples significatifs de I'ensembl e de ponts routiers mis en oeuvre, au

début des années 1980, par la Compagnie Nationale du Rhéne. || s'agit de ponts a poutre - cintrée ou non - atravées
continues, en béton précontraint. Ces ouvrages sont situés, pour les plus nombreux, au-dessus du canal de dérivation de
Belley, répartis sur ses 15 km de long - la plus longue dérivation en région Rhéne-Alpes : pont des Ecassaz a Virignin
(01), et ponts a Brens (01), Cressin-Rochefort (01), Belley (01). De cet ensemble homogéne se distingue le pont routier
dit du Lit au Roi sur lacommune de Cressin-Rochefort (01 ; Fig. 17), dont latablier est soutenu par des béquilles
latérales; lui aussi construit en béton précontraint, il Sagit du dernier exemple de pont a béquilles de grande portée
installé sur le Rhéne (ou ses canalix) en région Rhéne-Alpes. D'autres encore traversent le canal de dérivation de
Brégnier-Cordon : ponts de la Bruyére (Brégnier-Cordon, 01), et de Cuchet a Murs-et-Gélignieux (01) construit en
1985.

Le pont ferroviaire réalisé a Sablons (38) entre 1974 et 1977 - pont-poutre en béton précontraint - participe de laméme
logique puisgu'établi dans le cadre de I'aménagement du Péage-de-Roussillon di ala Compagnie Nationale du Rhone.
Les ouvrages autoroutiers quant a eux (5 cas pour cette période) ont toujours leurs tabliers érigés en béton précontraint,
mais recourent de plus en plus souvent ala préfabrication de leurs éléments. Le viaduc autoroutier de Bellegarde (01),
laquelle a utilisé pour sa construction pour la premiére fois en France des piles faites de tambours préfabriqués.

Les voussoirs de la poutre-caisson en béton précontraint ont également été préfabriqués ; comme ce fut e cas aussi

au viaduc de Miribel-Jonage (Niévroz, 01) construit en 1990-1992 par |'entreprise Bernard Campenon. Le viaduc

de Sermenaz (Neyron, 01), mis en service en 1984, se singularise par sa précontrainte extérieure et ses cables de
précontrainte gal vani sés.

Huit autres ouvrages en poutre en béton précontraint sont recensés pour la période. Des ponts a poutre cintrée sont

mis en place a Rochemaure (07), Jons (69) ou Chavanay (42) dans les années 1970 ; ainsi qu'a Lyon : pont Morand
(Morand 3) - pont mixte routier et ferroviaire - achevé en 1976, et pont Winston-Churchill mis en service en 1983. Un
pont a poutre droite achevé en 1993 est installé a Niévroz (01) pour le viaduc TGV de Miribel. Le viaduc routier de
Villeurbanne (69), de prés de 500 m de long, édifié en 1995-1997, offre I'unique cas de pont a poutre en dalle de la
région ; son tablier convexe est constitué d'un monocaisson aplati formant dalle.

Par ailleurs, on trouve toujours des ponts en poutre employant une structure mixte métal (acier) - béton armé: ainsi

le pont routier du Grand-Large de Décines-Charpieu (69) ouvert en 1992, et le pont de la Soie a Vaulx-en-Velin (69)
édifié en 2000 et dont la construction métallique fut confiée a Baudin Chateauneuf.

Cette derniére entreprise emporta également le marché pour la réalisation de la structure métallique du nouveau pont
routier de Seyssel (01-74 ; Fig. 1), unique cas de pont a cables pour cette période (le pont-aqueduc de Vaulx-en-Velin
(69) construit en 1984, pont haubanné, est plutot aranger parmi les ponts a poutre droite en béton précontraint). Projeté
desles années 1960, |e chantier de ce pont a haubans, pour lequel un tablier mixte acier-béton armé a été préféré a

une structure en béton précontraint, ne débuta cependant qu'en 1985. Ouvert au printemps 1987, |le pont a haubans
remporte en 1988 le prix du plus bel ouvrage d'art de construction métallique (concours du Syndicat de la Construction
Métallique de France).

C'est également au cours de cette période, précisément en 1977, qu'est restauré le pont suspendu a travée unique du
début du siecle de Groslée (01 ; Fig. 5). Devenu trop faible en charge, |es Etablissements Arnodin et les Grands Travaux
de I'Est procédent a son renforcement en méme temps qu'a son allégement avec la mise en place d'une charpente
métallique en alliage d'aluminium ; métal jusqu'a présent réservé aux garde-corps.

"A partir des années 1960, les formes des ponts métalliques sont devenues plus élancées et plus é égantes grace a
I'utilisation d'aciers plus résistants et ala généralisation du soudage" (Grattesat, p. 41). Le pont ferroviaire TGV delLa
Garde-Adhémar (26 ; Fig. 16), achevé en 2000, autre belle réalisation de lafin du 20e siécle, en constitue un parfait
exemple. Il offre l'unique cas de pont en arc pour cette période, avec un tablier mixte acier et béton, suspendu a des
bow-strings (poutres latéral es en arc au-dessus du tablier) congus en acier.

Ledébut du 21esiécle

Il est encore trop t6t pour pouvoir esquisser ce que seront les évolutions futures. Parmi |es quel ques constructions du
début du nouveau siécle, rares sont les ouvrages ouvrant de nouvelles voies de franchissement (I'unique cas recensé est
celui du pont des Lénes; voir infra). Pendant les années 2001-2011 (terme de I'enquéte) on a plutét modifié, amélioré,
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ou rénoveé les ouvrages anciens. Par exemple le viaduc autoroutier de Miribel-Jonage du début des années 1990
franchissant les canaux de Miribel et de Jonage entre Niévroz (01) et Jons (69) est doublé en 2002-2003 par un second
tablier juxtaposé en béton précontraint, et le pont Poincaré est rénové dans les années 2000. Pendant ces derniéres
années on a aussi reconstruit des ouvrages devenus vétustes. Ainsi le viaduc ferroviaire de Culoz est reconstruit de 2005
a2008 : e type technique de son prédécesseur a été repris (pont a poutre métallique en treillis a travées continues) mais
sous une forme radicalement différente.

Le dernier pont lancé ex nihilo sur le Rhéne en région Rhéne-Alpes, le pont des L ones, entre Soyons (07) et Valence
(26), ouvert fin 2004 est un pont a poutre a travées continues de structure mixte acier-béton ; il est uneillustration de
I'un des types | es plus courants sur le fleuve dans larégion.

Annexe 3

Typologie des ponts

Une typologie, permettant de classer les différentes formes d'ouvrages d'art rencontrées sur le fleuve région Rhéne-
Alpes, a été mise au point. Elaborée en collaboration avec les acteurs de I'Inventaire de la Région Rhone-Alpes, elle se
conforme aux grandes typologies structurelles traditionnelles.

Les ponts sont répartis en quatre grandes catégories, comprenant chacun des sous-types.

Ponts & vodtes

Les ponts a vo(tes sont des ouvrages généralement constitués de plusieurs arcs voltés d assez faibles portées. Les
premiers ponts en pierre éaient des ponts a vo(tes, et par ce fait souvent construits en magonnerie.

Pour cette catégorie ont été distingués le pont vo(té a travées continues et |e pont a voltes smple.

Pontsen arc

Les ponts en arc sont des ponts al”intrados en forme d"arc, franchissant généralement le fleuve en une arche. Le tablier
peut étre constitué de plusieurs arcs juxtaposes. Lorsque les ponts présentent un tablier gjouré (gjourement longitudinal
ou transversal), on parle alors de ponts en arc gouré.

Au vu des ouvrages d'art rencontrés sur e Rhéne en région Rhéne-Alpes, la catégorie des ponts en arc comprend quatre
sous-catégories : les ponts en arc simples ; les ponts en arc a tablier suspendu (cas des ponts en arc bow-string) ; les
ponts en arc atravées continues ; les ponts en arc gjouré (a travées continues ou non).

A ladifférence du pont avodtes le pont en arc ne présente pas une volte compléte en intrados, mais uniquement une
forme arquée.

Ponts a poutres

Un pont a poutres est un pont dont |“organe porteur est une ou plusieurs poutres. La ou les poutres porteuses peuvent
étre droites (le pont a poutre en treillis est généralement un pont a poutre droite, cette derniére renforcée en élévation de
barres triangul ées) ou cintrée.

Ont été distingués : les ponts a béquilles (pont dont la poutre est portée latéralement par des béquilles) ; les ponts a
poutre atravées continues ; les ponts a poutre cintrée (atravées continues ou non) ; les ponts a poutre en treillis (&
travées continues ou non) et les ponts dalle.

Ponts & cables

Les ponts a cables, ou ponts suspendus, sont des ouvrages dont le tablier est suspendu par des organes porteurs
(pylbnes, cables, suspentes). I1s se différencient par leur nombre de travées (travée unique ou travées multiples) et donc
par le nombre de pile(s). Les ponts haubanés sont des ponts suspendus aux cables inclinés, appel és haubans, qui se
caractérisent suivant la position (axiale ou latérale) et laforme de la nappe (en éventail, en semi-éventail - casle plus
fréguent -, ou en harpe).

L es quatre sous-catégories suivantes se trouvent sur le Rhéne en région Rhéne-Alpes : ponts suspendus a travée
unique ; ponts suspendus a pile unique (constitués de deux travées) ; ponts suspendus a piles multiples (atravées
multiples) ; et ponts a haubans.

Latravée est dite continue lorsque le tablier ou ses organes de soutien ne pénétrent pas dans les piles mais posent au-
dessus
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llustrations

REGION RHONE-ALPES Gellegarde
INVENTAIRE THEMATIQUE SHVaL.

FRANCHISSEMENTS ET AMENAGEMENTS

DU FLEUVE RHONE

(@ISTANTS 0U DISPARUS)

V ue panoramique du nouveau pont
ahaubans de Seyssel (Ain; 1987),
face aval, depuislarive droite
Phot. G. Gellert
IVR82_20100100399NUCAQ

Vue plongeante sur la passerelle
de Tournon (Ardéche),
= depuislarive droite ; pont
lllll suspendu a pile unique (1849)
: Phot. G. Gellert
IVR82_20100700238NUCA

;;;;;;

Rhénellpes

Carte des points de franchissement
anciens (avant 1820)
Dess. B. Decrock
IVR82_20100000006NUD

Vue du Vieux pont suspendu

apile unique de Rochemaure V ue générale du pont suspendu
(Ardéche ; 1858), depuis larive droite apiles multiples de Donzéere
Phot. G. Gellert (Dréme), dit pont du Robinet (1847),
IVR82_20090700071INUCA face aval, depuislarive gauche
Phot. |. Havard

IVR82_20092600029NUCA

Vue partielle du pont suspendu
atravée unique de Groslée (01),
depuislarive droite (1913)
Phot. G. Gellert
IVR82_20100100477NUCA

Py

Vue de |'ancien pont routier de

Vue du pont Carnot (Collonges, Ain), Valence, pont vo(ité atravées =
face amont ; pont a voQtes (1873) continues, en cours de construction Vue du viaduc ferroviaire
Phot. G. Gellert (Dréme; 1905) ; en arriére- de Longeray (Léaz, Ain) ;
IVR82_20090100027NUCA plan I'ancien pont suspendu pont en arc gjouré (1943)
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Phot. Maison du Fleuve Phot. |. Havard
Rhone, Autr. auteur inconnu IVR82_20090100012NUCA

IVR82_20102600012NUCAB

Vue du pont routier dit pont

Vue du pont de LaBalme (Savoie), de Pyrimont ou passerelle de Vue du pont routier du Pouzin
face amont ; pont en arc gjouré (1946)  Surjoux (Ain) ; pont & poutre en (Ardéche), depuislarive
Phot. I. Havard treillis (début des années 1950) gauche ; pont & poutre en treillis
IVR82_20097301502NUCA Phot. G. Gellert atravées continues (1961)
IVR82_20100100448NUCA Phot. |. Havard

IVR82_20100700293NUCA

Ancien pont routier de Pyrimont
(Chanay, Ain) ; pont & poutre
cintrée (1905). Carte postale

ancienne Pittier phot. édit. (MdFR.

Collection Rondeau, CP RON 0235)

Phot. Maison du Fleuve Rhone,
Autr. Auguste et Ernest Pittier
IVR82_20100100043NUCAB

Vue du pont ferroviairede La
Voulte-sur-Rhéne (Ardeche),
depuislarivedroite ; pont a

poutre a travées continues (1955)
Phot. |. Havard
IVR82_20100700288NUCA

Vue du pont de I'Université
de Lyon (Rhone), face aval ;
pont a poutre cintrée (1903)
Phot. G. Gellert
IVR82_20106907262NUCA

Vue du viaduc ferroviairede La Vue du pont routier dit du Lit

Garde-Adhémar (Dréme), face aval, au Roi entre Cressin-Rochefort

depuislarive gauche ; pont en arc a et Massignieu-de-Rives (Ain) ;
tablier suspendu, bow string (2000) pont poutre a béquilles (1981)
Phot. |. Havard Phot. B. Decrock
IVR82_20102600197NUCA IVR82_20100100172NUCA
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Vue du pont ferroviaire dit
pont de Peyraud (Ardéche) ou
viaduc de Saint-Rambert, depuis
larive droite ; pont a poutre
cintrée atravées continues (1868)
Phot. I. Havard
IVR82_20100700204NUCA

Dossiers liés

Edifices repérés et/ou étudiés:

Anciennes passerelles et pont du Sault (détruits) (1A01000494) Sault-Brénaz, 01 Sault-Brénaz, 38 Porcieu-Amblagnieu
Ancien pont de Bourg-Saint-Andéol (détruit) (IA07000199) Bourg-Saint-Andéol, 07 Bourg-Saint-Andéol,

26 Pierrelatte

Ancien pont routier de Pyrimont (détruit), actuellement piles (vestiges) (IA01000518) Rhone-Alpes, Ain, Chanay,

01 Chanay, Pyrimont, 74 Challonges, R.D. 72b, R.D. 31

Ancien viaduc ferroviaire de Longeray, dit viaduc du Credo (détruit) ; arches (vestiges) (IA01000525) Rhéne-Alpes,
Ain, Léaz, 01 Léaz, Longeray, 74 Clarafond-Arcine, Arcine

Deuxiéme pont de la Guillotiére (détruit) (IA69006602) Rhéne-Alpes, Rhone, Lyon 7e, 69 Lyon 7e arrondissement,
la Guillotiére, 69 Lyon 2e arrondissement, ancienne place du, actuelle place Gabriel Péri Pont , cours Gambetta , rue de
laBarre

Ensemble de deux passerelles (détruites) (1A01000527) Injoux-Génissiat, 01 Injoux-Génissiat, Génissiat, 74 Franclens
Ensemble de deux ponts routiers, dont le pont routier de Savoie (IA01000515) Bellegarde-sur-Valserine, 01 Bellegarde-
sur-Valserine, 74 Eloise, Barmezas, R.D. 1508

Ensemble des passages et ponts de Grésin (disparus) (IA01000510) Léaz, 01 Léaz, Grésin, 74 Eloise

Passerelle de I'Exposition, puis pont des Abattoirs (détruit) (1A69006563) Lyon 2e, 69 Lyon 2e arrondissement,
Perrache, Confluent, 69 Lyon 7e arrondissement, la Gerland, Mouche

Passerelle de I'fle Saint-Romain (1A69006607) Saint-Romain-en-Gal, 69 Saint-Romain-en-Gal, 1'1le Barlet

Passerelle de la Paix (1A69001580) Rhéne-Alpes, Rhdne, Lyon 6e, 69 Lyon 6e arrondissement, 69 Caluire-et-Cuire,
parc des Berges de Saint-Clair, quai Charles de Gaulle

Passerelle dite pont de Grésin (IA01000513) Rhoéne-Alpes, Ain, Léaz, 01 Léaz, Grésin, 74 Eloise, chemin du Pont ,
V.C.2

Passerelle du College (IA69006556) Rhdne-Alpes, Rhone, Lyon 2e, 69 Lyon 2e arrondissement, Port des Jésuites,

69 Lyon 6e arrondissement, quai Moulin Jean , quai Général-Sarrail

Ponceau de |'Tle de la Chévre (1A69006558) Tupin-et-Semons, 69 Tupin-et-Semons, Tupin, 1le de la Chévre

Ponceau du Petit Rhéne (1A07000222) Saint-Marcel-d'Ardéche, 07 Saint-Marcel-d'Ardéche, V.C.

Pont (1A69006549) Vaulx-en-Vein, 69 Vaulx-en-Velin

Pont (IA69006548) Vaulx-en-Velin, 69 Vaulx-en-Velin, 1a), Brotteaux Tle de la Pape, Saulée, 69 Villeurbanne, la Porte
delaDoua, Feyssine

Pont-aqueduc (IA69006552) Rhéne-Alpes, Rhone, Vaulx-en-Velin, 69 Vaulx-en-Vein

Pont autoroutier (1A01000484) Saint-Maurice-de-Beynost, 01 Saint-Maurice-de-Beynost, |es Brotteaux de Saint-
Maurice, A. 42

Pont autoroutier (IA69006571) Givors, 69 Givors, 69 Ternay, A. 47

Pont autoroutier (IA69006625) Vaulx-en-Velin, 69 Vaulx-en-Velin, Parc de Miribel-Jonage, A. 46, A. 42, E. 611,
Contournement de Lyon

Pont autoroutier amont de I'A. 7 (IA38000900) Vienne, 38 Vienne, Estressin, 69 Saint-Romain-en-Gal, A. 7

Pont autoroutier aval del'A. 7 (IA38000898) Reventin-Vaugris, 38 Reventin-Vaugris, Saint-Christ, 69 Ampuis,
Z.A.Vérenay, A. 7

Pont autoroutier de Croix Luizet (IA69006546) Villeurbanne, 69 Villeurbanne, A. 42

Pont autoroutier dit Pont aval de Pierre-Bénite (troncon est) (IA69006557) Pierre-Bénite, 69 Pierre-Bénite, 69 Saint-
Fons, A. 7, E. 15, Autoroute du Soleil

Pont autoroutier dit Pont aval de Pierre-Bénite (trongon ouest) (IA69006566) Pierre-Bénite, 69 Pierre-Bénite, Y vours,
A. 7, E. 15, Autoroute du Soleil

Pont de Chavanay (détruit) ; téte de pont (vestiges) (1A42001457) Rhone-Alpes, Loire, Chavanay, 42 Chavanay, Luzin,
38 Saint-Alban-du-Rhéne

Pont de I'H6tel-Dieu, ou dite passerelle de I'H6tel-Dieu (détruit) (1A69006618) Lyon 2e, 69 Lyon 2e arrondissement,
69 Lyon 3e arrondissement, rue Childebert , rue Servient

Pont de La Balme (détruit) ; culée (vestiges) (IA73002518) Rhone-Alpes, Savoie, LaBame, 1a) Bame, 01 Virignin
Pont de la porte de Cusset (détruit) (1A69006561) Villeurbanne, 69 Villeurbanne, Cusset

Pont de la Sucrerie (disparu) (IA69006559) Vaulx-en-Velin, 69 Vaulx-en-Velin
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Pont de la Victoire, puis pont routier Wilson (1A69006619) Lyon 2e, 69 Lyon 2e arrondissement, 69 Lyon 3e
arrondissement, rue Childebert , rue Servient

Pont de Lucey (détruit) (1A01000517) Bellegarde-sur-Valserine, 01 Bellegarde-sur-Valserine, 74 Eloise

Pont de Pougny (vestiges) (IA01000498) Rhéne-Alpes, Ain, Pougny, 01 Pougny, le Crét, Suisse Chancy, rue du Vieux
Pont

Pont de Seyssel (détruit) (IA01000504) Seyssel, 01 Seyssel, 74 Seyssel, quai du Rhéne

Pont des Facultés, puis pont routier de I'Université (IA69006611) Lyon 7e, 69 Lyon 7e arrondissement, Université,

69 Lyon 2e arrondissement, rue de |’ Université, rue Sainte-Héléne

Pont de Valence aux Granges, ou pont suspendu de Saint-Péray (détruit) (1A26000332) Vaence, 26 Vaence, Basse
Ville, 07 Guilherand-Granges, Granges, quai du Rhéne , ancienne avenue du Pont, avenue Gambetta Léon , rue Pasteur
Louis

Pont de Vaulx, ou pont de la Porte de Vaulx (détruit) (IA69006562) Villeurbanne, 69 Villeurbanne, Porte de Vaulx-en-
Velin

Pont de Vienne (détruit, vestiges) (I1A38000904) Rhone-Alpes, Isére, Vienne, 38 Vienne, 69 Sainte-Colombe,

rue Brenier Joseph , rue des Missionnaires

Pont dit passerelle de Jons (détruit) (I1A69006560) Jons, 69 Jons, Biane, 01 Niévroz, les Cabanes, R.D. 61, R.D. 6E,
route du Pont

Pont du Concert, puis pont Charles X, puis pont Lafayette (détruit) (1A69006612) Rhéne-Alpes, Rhone, Lyon 2e,

69 Lyon 2e arrondissement, 69 Lyon 3e arrondissement, place des Cordeliers

Pont du Midi, puis premier pont Galliéni (détruit) (1A69006539) Lyon 2e, 69 Lyon 2e arrondissement, Confluent,

69 Lyon 7e arrondissement, ancien cours du Midi , cours de, actuel Verdun Récamier

Pont ferroviaire (1A38000902) Sablons, 38 Sablons

Pont ferroviaire (1A26000348) Donzére, 26 Donzere, Cité du Pont Double, Peyraud

Pont ferroviaire (ligne TGV) dit viaduc de La Garde-Adhémar (1A26000354) La Garde-Adhémar, 1a) Garde-Adhémar
Pont ferroviaire de Cordon (détruit) ; piles (vestiges) (I1A01000524) Rhéne-Alpes, Ain, Brégnier-Cordon, 01 Brégnier-
Cordon, Cordon, 38 Aoste, Saint-Didier

Pont ferroviaire de Peyraud, ou pont ferroviaire dit viaduc de Saint-Rambert (IA07000216) Peyraud, 07 Peyraud, Pont
de Peyraud, 38 Sablons

Pont ferroviaire de Villebois (détruit) (1A01000466) Villebois, 01 Villebois, quartier de la Gare, 38 Porcieu-
Amblagnieu, Port de Briord, route de la Gare

Pont ferroviaire dit viaduc de Culoz (IA01000501) Culoz, 01 Culoz, 73 Vions, laMuraille

Pont ferroviaire dit viaduc de Culoz (détruit) ; culées (vestiges) (IA01000526) Rhéne-Alpes, Ain, Culoz, 01 Culoz,

73 Vions, laMuraille

Pont ferroviaire dit viaduc de la Méditerranée, ou dit viaduc d'Arboras, ou dit viaduc de Chasse (1A69006604) Rhone-
Alpes, Rhone, Grigny, 69 Grigny, les Arboras, 69 Ternay

Pont ferroviaire dit viaduc de la Méditerranée, ou dit viaduc de Chasse ou dit viaduc de Givors, actuellement pont
ferroviere en arc (1A69006554) Rhone-Alpes, Rhone, Grigny, 69 Grigny, les Arboras, 69 Ternay

Pont ferroviaire dit viaduc de La Voulte (IA07000170) La Voulte-sur-Rhéne, 1a) Voulte-sur-Rhéne

Pont ferroviaire dit viaduc de La Voulte (détruit) (IA07000195) Rhéne-Alpes, Ardeche, LaVoulte-sur-Rhone,

1a) Voulte-sur-Rhone

Pont ferroviaire sur le Petit Rhone (IA07000186) La Voulte-sur-Rhone, 1a) Voulte-sur-Rhone, 26 Livron-sur-Dréme
Pont Louis-Philippe, puis pont Saint-Clair, puis pont Vaisse (détruit) (IA69006615) Lyon 6e, 69 Lyon 6e
arrondissement, 69 Lyon ler arrondissement, place d' Helvétie, ancienne rue d', actuelle rue Vaisse Helvétie

Pont Morand, puis pont du Batiment, puis pont Morand (détruit) ; culée (vestiges) (IA69006616) Rhone-Alpes, Rhone,
Lyon ler, 69 Lyon ler arrondissement, 69 Lyon 6e arrondissement

Pont Napoléon, puis pont du Midi (détruit) (1A69006564) Lyon 2e, 69 Lyon 2e arrondissement, Confluent, 69 Lyon 7e
arrondissement, ancien cours Napoléon , ancien cours du Midi , cours de, actuel Verdun

Pont-passage, puis passerelle d'Arlod (détruite) (I1A01000503) Bellegarde-sur-Valserine, 01 Bellegarde-sur-Valserine,
Arlod, 74 Eloise

Pont Raymond Barre, pont transports mode doux (1A69001578) Rhone-Alpes, Rhéne, Lyon 2e, 69 Lyon 2e
arrondissement, 69 Lyon 7e arrondissement, quai Perrache, rue Antonin Perrin

Pont routier (IA26000353) Donzere, 26 Donzére, Cité du Pont Double, Peyraud, R.N. 7

Pont routier (1A69006606) Feyzin, 69 Feyzin, Tle dela Chévre, alée du Rhdne

Pont routier (IA07000166) Charmes-sur-Rhdne, 07 Charmes-sur-Rhone, les), Grange Cétes de Blod, R.D. 11

Pont routier (1A69006605) Villeurbanne, 69 Villeurbanne, R.D. 6, Pont de Croix-Luizet

Pont routier (1A38000901) Porcieu-Amblagnieu, 38 Porcieu-Amblagnieu, Amblagnieu, R.D. 122

Pont routier (1A26000341) Rhéne-Alpes, Drome, La Roche-de-Glun, 1a) Roche-de-Glun, les Serres, R.D. 220a

Pont routier (I1A07000204) Bourg-Saint-Andéol, 07 Bourg-Saint-Andéol, 26 Pierrelatte, le Pont, R.D. 59

Pont routier (IA07000169) La Voulte-sur-Rhéne, la) Voulte-sur-Rhéne, le), Printegard Tintebet, R.D. 86f
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Pont routier, actuellement passerelle Marc Seguin (1A07000194) Rhone-Alpes, Ardéche, Tournon-sur-Rhone,

07 Tournon-sur-Rhéne, 26 Tain-I'Hermitage, C.D. 219, quai Seguin Marc

Pont routier (détruit) (1A01000529) Injoux-Génissiat, 01 Injoux-Génissiat, Génissiat, 74 Franclens

Pont routier Carnot (1A01000511) Collonges, 01 Collonges, 74 Chevrier, ex. R.N. 206 R.D. 1206

Pont routier d'’Andance (IA07000197) Andance, 07 Andance, 26 Andancette, R.D. 86b, R.D. 1

Pont routier d'Evieu (1A01000495) Saint-Benoit, 01 Saint-Benoit, Evieu, les) Aveniéres, R.D. 33, R.D. 10

Pont routier d'Herbens (1A69006538) Rhone-Alpes, Rhéne, Meyzieu, 69 Meyzieu, |a), Pont d'Herben Dent, rue Hugor
Victor

Pont routier de Belley (IA01000452) Belley, 01 Belley, Coron, R.D. 1504

Pont routier de Brens (1A01000455) Brens, 01 Brens, Bionne, 01 Virignin, Ivroux, R.D. 31a, rue de Lyon

Pont routier de Briord (1A01000490) Briord, 01 Briord, Mermont, 38 Bouvesse-Quirieu, le Bayard, R.D. 52, R.D. 19a
Pont routier de Briord (détruit) ; culée (vestiges) (1A01000528) Rhone-Alpes, Ain, Briord, 01 Briord, Mermont,

38 Bouvesse-Quirieu, le Bayard, R.D. 52, R.D. 19a

Pont routier de Chasse (1A38000895) Chasse-sur-Rhéne, 38 Chasse-sur-Rhone, Z.A. la Saulaie, 69 Givors, Badin, R.D.
43, route de Givors

Pont routier de Chavanay (1A42001456) Chavanay, 42 Chavanay, les Prairies, 38 Saint-Alban-du-Rhéne, R.D. 37b,
route de Chavanay

Pont routier de Condrieu (I1A69006627) Condrieu, 69 Condrieu, le Port, les) Roches-de-Condrieu, R.D. 28, R.D.4
Pont routier de Condrieu (détruit) (1A69006628) Condrieu, 69 Condrieu, le Port, les) Roches-de-Condrieu, V.C. n°
14bis

Pont routier de Cordon (1A01000507) Brégnier-Cordon, 01 Brégnier-Cordon, Cordon, 38 Aoste, Saint-Didier, R.D.
992, R.D. 592

Pont routier de Cressin-Rochefort (IA01000450) Cressin-Rochefort, 01 Cressin-Rochefort, Parissieu, Tle Béard, route
joignant laR.D. 992 ,V.C.5

Pont routier de Cuchet (1A01000485) Murs-et-Gélignieux, 01 Murs-et-Gélignieux, Petit Cuchet, 01 Izieu, R.D. 992
Pont routier de Cusset (I1A69006547) Villeurbanne, 69 Villeurbanne, le Cusset, Pont des Planches, R.D. 55, rue du 4
ao(t 1789

Pont routier de Décines (1A69006540) Décines-Charpieu, 69 Décines-Charpieu, les Jonchéres, R.D. 6, route de Vaulx-
en-Velin, rue de la Fraternité

Pont routier de Groslée (1A01000489) Groslée, 01 Groslée, le), Grand Por Port de Groslée, 38 Brangues, R.D. 19b,
R.D. 60

Pont routier de Jonage (IA69006535) Jonage, 69 Jonage, Crotet, rue du Pont

Pont routier de Jons (1A69006533) Jons, 69 Jons, Biane, 01 Niévroz, les Cabanes, R.D. 61, R.D. 6E, route du Pont
Pont routier de I'Tle (IA01000460) Miribel, 01 Miribel, rue du Pont deI'Tle

Pont routier de LaBalme (IA73002511) LaBalme, la) Balme, 01 Virignin, R.D. 1504

Pont routier de la Boucle, puis pont routier Winston-Churchill (détruit) (1A69006595) Lyon 4e, 69 Lyon 4e
arrondissement, 69 Lyon 6e arrondissement, ancienne place de la, actuelle place Adrien Godien Boucle, cours

d' Herbouville, ancien quai, actuel quai Achille-Lignon Téte d'Or

Pont routier de la Bruyére (1A01000456) Brégnier-Cordon, 01 Brégnier-Cordon, la Bruyére, R.D. 19, R.D. 19d

Pont routier de La Garde-Adhémar ou pont routier Albert Caquot (1A26000347) La Garde-Adhémar, 1a) Garde-
Adhémar, R.D. 358

Pont routier de Lagnieu (1A01000448) Saint-Sorlin-en-Bugey, 01 Saint-Sorlin-en-Bugey, Port Lagnieu, 38 Vertrieu,
R.D. 1075

Pont routier de la Guillotiére (I1A69006596) Lyon 7e, 69 Lyon 7e arrondissement, la Guillotiére, 69 Lyon 2e
arrondissement, cours Gambetta, rue de laBarre

Pont routier delaLoi (IA73002520) Ruffieux, 73 Ruffieux, |a), Terriéres Loi, 01 Culoz, Landaize, R.D. 904

Pont routier de la Soie (1A69006542) Vaulx-en-Velin, 69 Vaulx-en-Vdin, laBame, embranchement R.D. 112

Pont routier de la Sucrerie (I1A69006543) Vaulx-en-Velin, 69 Vaulx-en-Velin, R.D. 112

Pont routier de Lattre de Tassigny (1A38000899) Vienne, 38 Vienne, 69 Saint-Romain-en-Gal, R.D. 502

Pont routier de Livron (1A26000359) Livron-sur-Drdéme, 26 Livron-sur-Dréme, |a) Voulte-sur-Rhéne, R.D. 86f, route
deLivron

Pont routier de Loyettes (IA01000493) Loyettes, 01 Loyettes, le Grand Port, 38 Saint-Romain-de-Jalionas, le Port, R.D.
18d, route de Loyettes, R.D. 20, rue du Bugey

Pont routier de Lucey (IA73002521) Lucey, 73 Lucey, 01 Massignieu-de-Rives, Rives, R.D. 373, R.D. 210

Pont routier de Meyzieu (IA69006537) Meyzieu, 69 Meyzieu, le), Garenne Dérippe, rue des Grands Lacs

Pont routier de Montélimar (1A26000351) Montélimar, 26 Montélimar, Bagatelle, Pracomtal, R.N. 102, route du Tell
Pont routier de Pougny, ou pont routier de Chancy (1A01000449) Pougny, 01 Pougny, le), Pougny-Gar Crét,

Suisse Chancy, R.D. 984b

Pont routier de Pyrimont, dit passerelle de Surjoux (IA01000521) Surjoux, 01 Surjoux, le Parc, 74 Challonges, Perretaz,
R.D.72E,R.D. 31
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Pont routier de Rochemaure (détruit) (1A07000172) Rochemaure, 07 Rochemaure, 26 Ancone, allée du Vieux Pont
Pont routier de Sablons (IA38000885) Sablons, 38 Sablons, les Gaillards, R.D. 1082, route des Alpes

Pont routier de Sablons, ou pont routier de Serrieres (1A07000214) Serriéres, 07 Serriéres, 38 Sablons, ex. R.N. 82 R.D.
820

Pont routier de Saint-Paul-Trois-Chéteaux (1A26000334) Saint-Paul-Trois-Chateaux, 26 Saint-Paul-Trois-Chéateau,
R.D. 59

Pont routier de Saint-Vallier (1A26000360) Rhone-Alpes, Dréme, Saint-Vallier, 26 Saint-Vallier, Pont Caton, 07 Sarras,
avenue du Vivarais, R.D. 86¢

Pont routier de Saint-Vallier (détruit) (1A26000361) Rhéne-Alpes, Drome, Saint-Vallier, 26 Saint-Vallier, Pont Caton,
07 Sarras, avenue du Vivarais, R.D. 86¢

Pont routier de Salaise (1A38000890) Salaise-sur-Sanne, 38 Salaise-sur-Sanne, 38 Sablons, R.D. 4, route du Péage

Pont routier des Ecassaz (I1A01000453) Virignin, 01 Virignin, Lassignieu, Bois de la Combe, Port de Virignin, V.C. 10,
route des Ecassaz

Pont routier de Serriéres (détruit) (IA07000217) Serriéres, 07 Serriéres, 38 Sablons, R.N. 82

Pont routier des L6nes (1A07000207) Soyons, 07 Soyons, les), Blau Freydiéres, 26 Valence, Mauboule, R.D. 534n,
R.D. 96

Pont routier de Solaize (IA69006569) Solaize, 69 Solaize, Tle de la Table Ronde, R.D. 36, rue du Rhéne

Pont routier de Tournon, puis passerelle (détruit) ; culée (vestiges) (IA07000192) Rhéne-Alpes, Ardeche, Tournon-sur-
Rhone, 07 Tournon-sur-Rhéne, 26 Tain-I'Hermitage, quai Seguin Marc

Pont routier de Valence (détruit) (1A26000336) Valence, 26 Vaence, Basse Ville, 07 Guilherand-Granges, Granges,
actuelle R.D. 533n, ancienne R.N. 533, route de Saint-Agréve a Valence , avenue Gambetta L éon

Pont routier de Vernaison (IA69006568) Vernaison, 69 Vernaison, 69 Solaize, Tle dela Table Ronde, R.D. 36, rue

du Pont

Pont routier de Vernaison (détruit) (IA69006553) Vernaison, 69 Vernaison, 69 Solaize, 1le dela Table Ronde, R.D. 36,
rue du Pont

Pont routier de Viviers (détruit) (IA07000208) Viviers, 07 Viviers, 26 Chateauneuf-du-Rhéne, Cité Adine, R.D. 86i,
R.D.73

Pont routier de Y enne (IA73002523) Yenne, 73 Yenne, 01 Nattages, Saint-Didier, R.D. 37

Pont routier dit "passerelle provisoire" de Valence (détruit) (1A26000337) Valence, 26 Vaence, Basse Ville,

07 Guilherand-Granges, Granges, rue Pasteur Louis, avenue Léon Gambetta

Pont routier dit nouveau pont de Rochemaure (1A07000212) Rochemaure, 07 Rochemaurre, |e Périllas, 26 Ancone, I' Tle
delaConférence, R.D. 86h, R.D. 11, rue du Périllas

Pont routier dit nouveau pont de Seyssel (1A01000519) Seyssel, 01 Seyssel, les Séchalets, 74 Seyssel, R.D. 992

Pont routier dit pont suspendu de Seyssel ou pont de la Vierge noire (IA01000520) Seyssel, 01 Seyssel, 74 Seyssel,
R.D. 991b, quai du Rhéne

Pont routier dit pont suspendu de Viviers (IA07000210) Viviers, 07 Viviers, 26 Chateauneuf-du-Rhéne, Cité Adine,
R.D. 86i, R.D. 73

Pont routier dit pont suspendu du chemin de l'ile, ou dit pont suspendu de Gournier (1A26000349) Montélimar,

26 Montélimar, Gournier, Chalamet, R.D. 237, chemin des |sles

Pont routier dit Traverse dAncone (IA26000344) Ancone, 26 Ancone, I'), Grands Saillans 1le de la Conférence, R.D. 11
Pont routier dit viaduc du Grand-Large (I1A69006541) Décines-Charpieu, 69 Décines-Charpieu, la Berthaudiére, R.N.
346, Contournement Est de Lyon

Pont routier dit Vieux pont de Rochemaure (1A07000206) Rochemaure, 07 Rochemaure, 26 Ancone, I' Tle dela
Conférence, alée du Vieux Pont

Pont routier du Lit au Roi (IA01000451) Cressin-Rochefort, 01 Cressin-Rochefort, 01 Massignieu-de-Rives, les Mures,
R.D. 37

Pont routier du Pouzin (1A07000176) Le Pouzin, le) Pouzin, le), Crassier Bourg, ancienne R.N. 304 R.D. 104

Pont routier du Pouzin, puis passerelle provisoire, puis pont suspendu du Pouzin (1A07000196) Rhone-Alpes, Ardéche,
Le Pouzin, le) Pouzin, le), Crassier Bourg, R.D. 104

Pont routier du Robinet de Donzére (IA26000357) Donzere, 26 Donzére, Cité des Roches, 07 Viviers, Tousselage, R.D.
86J

Pont routier du Sault (1A01000491) Sault-Brénaz, 01 Sault-Brénaz, 38 Porcieu-Amblagnieu, Amblagnieu, R.D. 122, rue
du Pont

Pont routier du Teil (IA07000218) Le Teil, Le) Tell, 26 Montélimar, R.N. 102, route du Tell

Pont routier du Tell (détruit) (IA07000211) Le Teil, Le) Teil, 26 Montélimar, R.N. 102, route du Teil

Pont routier et ferroviaire (métropolitain) Morand (IA69006617) Lyon ler, 69 Lyon ler arrondissement, 69 Lyon 6e
arrondissement, quai Lassagne André, place du Maréchal Lyautey

Pont routier et ferroviaire (tramway) Galliéni (1A69006565) Lyon 2e, 69 Lyon 2e arrondissement, Confluent, 69 Lyon
7e arrondissement, cours de Verdun Récamier , avenue Berthelot , R.N. 7
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Pont routier Frédéric Mistral (1A07000191) Guilherand-Granges, 07 Guilherand-Granges, Granges, 26 Valence, Basse
Villg, ex. R.N. 533, puisex. R.N. 532 R.D. 533n, route de Saint-Agréve a Valence

Pont routier Gustave Toursier (IA07000193) Tournon-sur-Rhdne, 07 Tournon-sur-Rhone, 26 Tain-I'Hermitage, R.D. 95
Pont routier Jean de Lattre de Tassigny (IA69006620) Lyon ler, 69 Lyon ler arrondissement, 69 Lyon 6e
arrondissement, R.D. 6, rue Duguesne, quai de Serbie

Pont routier Lafayette (1A69006613) Rhéne-Alpes, Rhone, Lyon 2e, 69 Lyon 2e arrondissement, 69 Lyon 3e
arrondissement, place des Cordeliers, cours Lafayette

Pont routier Pasteur (IA69006534) Rhéne-Alpes, Rhone, Lyon 2e, 69 Lyon 2e arrondissement, Perrache, Confluent,
69 Lyon 7e arrondissement, Gerland, R.D.12, avenue du Pont Pasteur

Pont routier Raymond Poincaré (1A69006623) Villeurbanne, 69 Villeurbanne, 69 Caluire-et-Cuire, Saint-Clair, R.D. 48,
R.N. 83

Pont routier sur |'évacuateur du barrage de Génissiat (IA01000502) Injoux-Génissiat, 01 Injoux-Génissiat, Génissiat,
R.D. 72a

Pont routier suspendu de Briord (détruit) (1A01000461) Briord, 01 Briord, Mermont, 38 Bouvesse-Quirieu, le Bayard
Pont routier suspendu de Cordon (détruit) (IA01000458) Brégnier-Cordon, 01 Brégnier-Cordon, Cordon, 38 Aoste,
Saint-Didier

Pont routier suspendu de Jons (détruit) (IA69006550) Jons, 69 Jons, Biane, 01 Niévroz, les Cabanes, R.D. 61, R.D. 6E,
route du Pont

Pont routier Winston-Churchill (1A69006621) Lyon 4e, 69 Lyon 4e arrondissement, la Croix Rousse, 69 Lyon 6e
arrondissement, Montée de la Boucle, ancienne place de |a, actuelle place Adrien Godien Boucle

Pont Saint-Clair, puis pont Rouge, puis pont de la Victoire, puis pont Morand (détruit) (I1A69006614) Rhéne-Alpes,
Rhone, Lyon ler, 69 Lyon ler arrondissement, 69 Lyon 6e arrondissement

Pont suspendu, actuellement passerelle de Sainte-Colombe (IA69006601) Sainte-Colombe, 69 Sainte-Colombe,

38 Vienne, place Saint-Maurice , rue Doumer Paul

Pont suspendu d'Evieu (détruit) (1A01000459) Saint-Benoit, 01 Saint-Benoit, Evieu, Port d'Evieu, les) Aveniéres,
chemin du Port d"Evieu

Pont suspendu de La Balme (détruit) ; culée (vestiges) (IA73002519) Rhone-Alpes, Savoie, LaBame, |a) Bame,

01 Virignin

Pont suspendu de Lagnieu (détruit) (I1A01000454) Saint-Sorlin-en-Bugey, 01 Saint-Sorlin-en-Bugey, Port Lagnieu,

38 Vertrieu, C.D. 65¢c, R.D. 1075

Pont suspendu de L oyettes (détruit) (1A01000506) Loyettes, 01 Loyettes, le Grand Port, 38 Saint-Romain-de-Jalionas,
le Port, R.D. 18d, route de Loyettes, R.D. 20, rue du Bugey

Premier pont de la Guillotiére (détruit) (IA69006608) Rhéne-Alpes, Rhone, Lyon 7e, 69 Lyon 7e arrondissement,

la Guillotiére, 69 Lyon 2e arrondissement

Présentation de |'étude des points de franchissement du Rhone en région Rhone-Alpes (1A00000331) Rhéne-Alpes,
Rhoéne-Alpes

Viaduc autoroutier d'Héléne et Victor Basch, ou viaduc autoroutier de Sermenaz (1A01000499) Neyron, 01 Neyron,
les Brosses, A. 46, Contournement de Lyon

Viaduc autoroutier de Bellegarde (1A01000514) Bellegarde-sur-Valserine, 01 Bellegarde-sur-Valserine, 74 Eloise,
Barmezas, A. 40, E. 62, Autoroute Blanche

Viaduc autoroutier de Miribel-Jonage (1A01000497) Niévroz, 01 Niévroz, I' e Rosiére, 69 Jons, A. 432

Viaduc ferroviaire (ligne TGV) de Miribel (IA01000496) Niévroz, 01 Niévroz, I' Tle Rosiére, 69 Jons

Viaduc ferroviaire de Longeray (IA01000512) Léaz, 01 Léaz, Longeray, 74 Clarafond-Arcine, Arcine

Viaduc ferroviaire de Perrache, ou viaduc ferroviaire de la Méditerranée (I1A69006545) Lyon 2e, 69 Lyon 2e
arrondissement, Perrache, Confluent, 69 Lyon 7e arrondissement, quai Perrache , avenue Leclerc

Viaduc ferroviaire de Saint-Clair ou viaduc ferroviaire de Genéve (I1A69006622) Caluire-et-Cuire, 69 Caluire-et-Cuire,
Saint-Clair, 69 Lyon 6e arrondissement

Viaduc routier (IA69006551) Villeurbanne, 69 Villeurbanne, la Porte de la Doua, Feyssine, 69 Caluire-et-Cuire,
boulevard Périphérique , R.D. 383

Auteur(s) du dossier : Isabelle Havard, Bruno Decrock, Nadine Halitim-Dubois
Copyright(s) : © Région Rhéne-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
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Auteur del'illustration : B. Decrock
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V ue panoramique du nouveau pont & haubans de Seyssel (Ain ; 1987), face aval, depuislarive droite

IVR82_20100100399NUCAQ

Auteur del'illustration : G. Gellert

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Vue plongeante sur la passerelle de Tournon (Ardéche), depuis larive droite ; pont suspendu a pile unique (1849)

IVR82_20100700238NUCA

Auteur del'illustration : G. Gellert

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Vue du Vieux pont suspendu a pile unique de Rochemaure (Ardéche ; 1858), depuis larive droite

IVR82_20090700071INUCA

Auteur del'illustration : G. Gellert

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Vue générale du pont suspendu a piles multiples de Donzere (Dréme), dit pont du Robinet (1847), face aval, depuisla
rive gauche

IVR82_20092600029NUCA

Auteur del'illustration : 1. Havard

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Vue partielle du pont suspendu atravée unique de Groslée (01), depuis larive droite (1913)

IVR82_20100100477NUCA

Auteur del'illustration : G. Gellert

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Vue du pont Carnat (Collonges, Ain), face amont ; pont a vo(tes (1873)

IVR82_20090100027NUCA

Auteur del'illustration : G. Gellert
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VALENCE — Construction du nouveau pont et Pont suspendu

Collection Paris-Valence

Vue de I'ancien pont routier de Valence, pont vo(té a travées continues, en cours de construction (Dréme ; 1905) ; en
arriére-plan I'ancien pont suspendu

Référence du document reproduit :

« Valence - Construction du nouveau pont et Pont suspendu. [Ca 1905]. 1 impr. photoméc. (carte
Valence - Construction du nouveau pont et Pont suspendu. [Ca 1905]. 1 impr. photoméc. (carte postale) : n.
et b. (MdFR. Collection Dirrenmatt, CP DUR 1673)

* Valence - Construction du nouveau pont et Pont suspendu. [Ca 1905]. 1 impr. photoméc. (carte
Valence - Construction du nouveau pont et Pont suspendu. [Ca 1905]. 1 impr. photoméc. (carte postale) : n.

et b. (MdFR. Collection Durrenmatt, CP DUR 1673)

IVR82_20102600012NUCAB
Auteur de l'illustration ; Maison du Fleuve Rhone

Auteur du document reproduit : auteur inconnu
© Région Rhoéne-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel ; © Maison du Fleuve Rhéne

reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Vue du viaduc ferroviaire de Longeray (Léaz, Ain) ; pont en arc gjouré (1943)

IVR82_20090100012NUCA

Auteur del'illustration : 1. Havard

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Vue du pont de La Balme (Savoie), face amont ; pont en arc gjouré (1946)

IVR82_20097301502NUCA

Auteur del'illustration : 1. Havard

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Vue du pont routier dit pont de Pyrimont ou passerelle de Surjoux (Ain) ; pont a poutre en treillis (début des années
1950)

IVR82_20100100448NUCA

Auteur del'illustration : G. Gellert

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Vue du pont routier du Pouzin (Ardéeche), depuis larive gauche ; pont a poutre en treillis a travées continues (1961)

IVR82_20100700293NUCA

Auteur del'illustration : 1. Havard

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Vue du pont ferroviaire de La Voulte-sur-Rhone (Ardéche), depuis larive droite ; pont a poutre a travées continues
(1955)

IVR82_20100700288NUCA

Auteur del'illustration : 1. Havard

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
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Vue du pont de I'Université de Lyon (Rhéne), face aval ; pont a poutre cintrée (1903)

IVR82_20106907262NUCA

Auteur del'illustration : G. Gellert

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
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1798. - Pont de Pyrimont sur le Rhine

Pittier, phot.-&dit., Anugs i

Ancien pont routier de Pyrimont (Chanay, Ain) ; pont a poutre cintrée (1905). Carte postale ancienne Pittier phot. édit.
(MdFR. Collection Rondeau, CP RON 0235)

Référence du document reproduit :

e 1798. - Pont de Pyrimont sur le Rhéne/ Pittier phot. édit. Annecy : Pittier, 1905-1908. 1 impr.
1798. - Pont de Pyrimont sur le Rhéne/ Pittier phot. édit. Annecy : Pittier, 1905-1908. 1 impr. photoméc.
(carte postale) : n. et b. (MdFR. Collection Rondeau, CP RON 0235) Notes : timbre et tampon

e 1798. - Pont de Pyrimont sur le Rhéne/ Pittier phot. édit. Annecy : Pittier, 1905-1908. 1 impr.
1798. - Pont de Pyrimont sur le Rhéne/ Pittier phot. édit. Annecy : Pittier, 1905-1908. 1 impr. photoméc.
(carte postale) : n. et b. (MdFR. Collection Rondeau, CP RON 0235) Notes : timbre et tampon

IVR82_20100100043NUCAB

Auteur del'illustration : Maison du Fleuve Rhéne

Auteur du document reproduit : Auguste et Ernest Pittier
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Vue du pont ferroviaire dit pont de Peyraud (Ardeche) ou viaduc de Saint-Rambert, depuis larive droite ; pont a poutre
cintrée atravées continues (1868)

IVR82_20100700204NUCA

Auteur del'illustration : 1. Havard
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Vue du viaduc ferroviaire de La Garde-Adhémar (Dréme), face aval, depuis larive gauche ; pont en arc atablier
suspendu, bow string (2000)

IVR82_20102600197NUCA

Auteur del'illustration : 1. Havard

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
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Vue du pont routier dit du Lit au Roi entre Cressin-Rochefort et Massignieu-de-Rives (Ain) ; pont poutre a béquilles
(1981)

IVR82_20100100172NUCA

Auteur del'illustration : B. Decrock
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