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Désignation

Dénomination : téléférique

Appellation : téléférique des Prodains
Parties constituantes non étudiées : gare

Compléments de localisation
Milieu d'implantation : en écart
Références cadastrales : 2006, N1, 133-140

Historique

Le téléphérique d'Avoriaz est mis en service le 17 mars 1963, mais I'idée d'un céble reliant la vallée des Ardoisiéres au
plateau d'Avoriaz est plusancienne. En 1960, | e skieur champion olympique Jean V uarnet est nommédirecteur delastation
de Morzine. Il sinvestit dans les projets d'équipements d'Avoriaz. Associé d'abord au cycliste Louis Bobet, ils créent
ensembl e la" Société d'Equipement et d'Exploitation de la Station d'Avoriaz 1800". L e téléphérique constitue la premiére
infrastructure qui doit donner accés au plateau d'Avoriaz a plus de 1800 métres d'altitude, laou ils envisagent de bétir une
nouvelle station de sports d'hiver. Le chantier du téléphérique d'Avoriaz débute en juin 1961 en prévoyant une ouverture
pour Pagues 1962. Sa mise en service est retardée d'une part par des difficultés techniques (rupture du céble porteur ala
pose en décembre 1961) et d'autre part par des complications financiéres (départ de Louis Bobet, puis association en 1962
de Jean Vuarnet avec le groupe de promotion immobiliére Bremond). Ils créent ensemble |a Soci été d'’Aménagement de
Morzine Avoriaz (S.A.M.A.) qui auraen charge, entre autre, |'exploitation du téléphérique. Letél éphérique est commandé
en février 1961 au constructeur Applevage (Société de Construction et de Location d'Appareils de Levage). L'Atelier
d'Architecture d'Avoriaz (Annecy) est chargé de la conception des gares et le chantier démarre au mois de juin 1961.
L'architecture des gares est sans aucun lien avec les principes de la station adoptés quelques années plus tard en 1964
lorsque I'architecte Jacques Labro et ses associés seront chargés de mettre en ouvre le projet de la station d'Avoriaz,
expliquant ainsi le contraste entre lesinstall ations du tél éphérique des Prodains et I'architecture d'Avoriaz. L e tél éphérique
avait pour objectif de monter I'hiver aussi bien lesrésidents ala station que les skieurs de Morzine sur les champs de neige
des HautsForts. Le départ a été implanté au fond de la vallée des Ardoisiéres, au hameau des Prodains, éloigné de plus de
trois kilométres du centre de Morzine, mais permettant une liaison directe avec le col d'Avoriaz en donnant ainsi accés au
plateau et aux pentes enneigées des Hauts-Forts. L'implantation de la gare supérieure a été guidée par latopographie des
lieux et construite en bordure du plateau dans|'échancrure du Col. Sur le plateau, lagare dessert un ensemble de remontées
mécaniques qui montent d'un coté sur les pentes des Hauts Forts (le télésiege de Folly et le téléski de Plan Brasy ont été
réalisés|laméme année quele téléphérique) et del'autre rejoignent le parking d'entrée de la station depuislequel on accéde
au domaine des Lindarets. |l est prévu dans les années a venir de remplacer le téléphérique par un appareil a plus fort
déhit, conduisant ainsi ala disparition des installations dans leurs configurations actuelles.

Période(s) principale(s) : 3e quart 20e siecle

Dates : 1961 (daté par source)
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Auteur(s) del'ceuvre : Atelier d'Architecture d'Avoriaz (agence d'architecture, attribution par source),
Applevage Société (entrepreneur, attribution par source)
Personne(s) liée(s) al'histoire de I'oeuvre : Jean Vuarnet (commanditaire), Louis Bobet (personnage célébre)

Description

La dénivelée du téléphérique est de 592 métres, démarrant a la cote 1161 métres d'altitude au fond de la vallée des
Ardoisiéres pour atteindre le plateau d'Avoriaz a 1753 métres d'altitude. La longueur de la voie est de 1787 métres,
franchie avec un seul pyléne. Le téléphérique est concu en 1961 et réalisé entre 1961 et 1963 par les établissements
Applevage de Paris. La capacité est exceptionnelle pour I'époque, avec des cabines prévues pour 80 personnes et un débit
possible de 1000 voyageurs par heure. Avec une vitesse de 12 métres par seconde, le tragjet ne dure que 4 minutes 30
secondes. Il s'agit alors d'un record de puissance jamais atteint pour un tél éphérique a voyageurs en France. En pratique,
lavitesse de circulation est de 9 métres par seconde et e débit assuré est tout de méme de 800 personnes par heure. Les
cabines, réalisées en alliages |égers par les carrosseries Mauduit-Lapierre a Pantin en région parisienne, sont rénovées en
1978. Elles sont dessinées selon une alure classique, avec les parties inférieures équipées de plaques d'aluminium que
surmontent des pare-brises en plexi-glass de petites dimensions. En 1988, le moteur, placé dans la gare supérieure est
refait et la conduite automati sée depuis|le pupitre disposé dans|asalle de commande de lagare supérieure. Leté éphérique
fonctionne I'hiver principalement comme un ascenseur permettant aux skieurs a la journée de rejoindre rapidement le
domaine skiable d'Avoriaz et des «Portes du Soleil». || facilite aussi |e déplacement des personnels de la station résidant
laplupart du temps en bas. Une navette relie lagare des Prodains avec Morzine. L e téléphérique fonctionnant de 7 heures
du matin jusque tard en soirée, Sapparente ainsi a un véritable transport public.

Eléments descriptifs

Statut, intérét et protection
Statut de la propriété : propriété privée

Références documentaires

Bibliographie

¢ LYON-CAEN, Jean-Francois. Téléphériques. Architecture des gares. | nventairerégion Rhone-Alpes.
LYON-CAEN, Jean-Francois. Téléphériques. Architecture des gares. Inventaire région Rhéne-Alpes.
Savoie, Haute-Savoie. Lyon : Délégation régionale al'Architecture et al'Environnement, 1990. 2 val. ; 27 cm
t. 2, plans, ill.

Annexe 1

|. Letéléphérique d”Avoriaz. Fichetechnique

Départ : 1161 m

Arrivée: 1753 m

Dénivelée: 592 m

Date de construction : 1961-1963

Mise en service : 1963

Maitre d"ouvrage : Société d"Equipement et d"Exploitation d"Avoriaz
Constructeur : Applevage (Paris)

Ingénieur téléphérique : Applevage (Paris)

Architecte : Atelier d'Architecture d"Avoriaz ; Jolivel, architecte DPLG (Morzine)
Exploitant : Société d’Aménagement de Morzine Avoriaz (SAMA)
Etat actuel : en fonction

Longueur : 1 787 m.

Portée: 2

Nombre de pylones : 1

Vitesse: 12 m/s (réelle 9 m/s)

Puissance : Moteur 2 x 600 CV et groupe électrogene en secours
Capacité cabine : 70 voyageurs en hiver, 80 en été et un cabinier
Déhit : théorique 1 000 personnes/heure, réel 800 personnes/heure
Energie : Electrique
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Emplacement des moteurs : Gare supérieure.
|. Letéléphérique d"Avoriaz. Précisions et témoignages

Une partie du téléphérique aurait été financée par Jean-Pierre de Launoit, homme d'affaire belge, philanthrope et skieur

(information communiquée par M. Anselme Baud).

llustrations

Plan de situation,

extrait delacarte IGN Vue du téléphérique depuis lagare - o
Phot. M. Chalabi supérieure. Photogr. vers 1965 Intérieur delacabine : transport
IVR82_20087401169NUCA (A. Office du tourisme dAvoriaz) ~, d€"énnes. Photogr., vers 1965

(A. Office du tourisme d'Avoriaz)
Phot. Jean-Francois Lyon-
Caen, Phot. C. Salomon-Pelen
IVR82_20087401242NUCB

Phot. Jean-Francois Lyon-
Caen, Phot. C. Salomon-Pelen
IVR82_20087401241NUCB
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L a cabine en mouvement Lacabine Lacabine al'arrivée gare supérieure
Phot. Eric Dessert Phot. Eric Dessert Phot. Eric Dessert
IVR82_20107401170NUCA IVR82_20107401171INUCA IVR82_20107401172NUCA
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La cabine en mouvement L a cabine en mouvement L a cabine en mouvement

Phot. Eric Dessert Phot. Eric Dessert Phot. Eric Dessert
IVR82_20107401161INUCA IVR82 _20107401162NUCA IVR82_20107401163NUCA
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Vue générale depuis
lagare supérieure
Phot. Jean-Francois Lyon-
Caen, Phot. C. Salomon-Pelen
IVR82_20087401243NUCA

Lacabineal'arrét, gare supérieure  Lacabine au départ, gare supérieure
Phot. Eric Dessert Phot. Eric Dessert
IVR82_20107401167NUCA IVR82 20107401168NUCA

Vue d'ensemble vers
lagare supérieure
Phot. Jean-Francois Lyon-
Caen, Phot. C. Salomon-Pelen
IVR82_20087401244NUCA

Dossiers liés

Dossiersde synthéese:

Présentation de |'aire d'étude d'Avoriaz (1A74000866) Rhone-Alpes, Haute-Savoie, Morzine

Oeuvre(s) contenue(s) :

Oeuvre(s) en rapport :

Gareinférieure du tél éphérique des Prodains (1A74000852) Rhéne-Alpes, Haute-Savoie, Morzine, les Prodains,

les Prodains

Gare supérieure du tél éphérique des Prodains (IA74000853) Rhéne-Alpes, Haute-Savoie, Morzine, les Dromonts, place
du Tééphérique

Auteur(s) du dossier : Jean-Francois Lyon-Caen, Catherine Salomon-Pelen
Copyright(s) : © Région Rhéne-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel ; © Ecole d'architecture de Grenoble

20 March 2024 Page 4



Rhoéne-Alpes, Haute-Savoie, Morzine, les Prodains
Téléférique des Prodains I1A74000851

A BITE HEAAE T
g WL S /)
e —~

&
AR

Plan de situation, extrait de la carte IGN

IVR82_20087401169NUCA
Auteur del'illustration: M. Chalabi
Technique derelevé : reprise de fond ;

©IGN
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Vue du téléphérique depuis la gare supérieure. Photogr. vers 1965 (A. Office du tourisme d'Avoriaz)

IVR82_20087401241NUCB

Auteur de l'illustration : Jean-Francois Lyon-Caen, Auteur de l'illustration : C. Salomon-Pelen

© Région Rhéne-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel ; © Office du Tourisme d'/Avoriaz
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Intérieur de la cabine : transport de rennes. Photogr., vers 1965 (A. Office du tourisme d'Avoriaz)

IVR82_20087401242NUCB
Auteur del'illustration : Jean-Frangois Lyon-Caen, Auteur de l'illustration : C. Salomon-Pelen

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel ; © Office du Tourisme d'Avoriaz
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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L a cabine en mouvement

IVR82_20107401170NUCA

Auteur del'illustration : Eric Dessert

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Lacabine

IVR82_20107401171INUCA

Auteur del'illustration : Eric Dessert

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation

20 March 2024 Page 9



Rhoéne-Alpes, Haute-Savoie, Morzine, les Prodains
Téléférique des Prodains IA74000851

Lacabine al'arrivée gare supérieure

IVR82_20107401172NUCA

Auteur del'illustration : Eric Dessert

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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L a cabine en mouvement

IVR82_20107401161NUCA

Auteur del'illustration : Eric Dessert

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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L a cabine en mouvement

IVR82_20107401162NUCA

Auteur del'illustration : Eric Dessert

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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L a cabine en mouvement

IVR82_20107401163NUCA

Auteur del'illustration : Eric Dessert

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Lacabine al'arrét, gare supérieure

IVR82_20107401167NUCA

Auteur del'illustration : Eric Dessert

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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La cabine au départ, gare supérieure

IVR82_20107401168NUCA

Auteur del'illustration : Eric Dessert

© Région Rhone-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel
reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Vue générale depuis la gare supérieure

IVR82_20087401243NUCA

Auteur del'illustration : Jean-Francois Lyon-Caen, Auteur de l'illustration : C. Salomon-Pelen
© Région Rhoéne-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel

reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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Vue d'ensemble versla gare supérieure

IVR82_20087401244NUCA

Auteur del'illustration : Jean-Francois Lyon-Caen, Auteur de l'illustration : C. Salomon-Pelen
© Région Rhdéne-Alpes, Inventaire général du patrimoine culturel

reproduction soumise a autorisation du titulaire des droits d'exploitation
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